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A kildnbizd tipusté Danuvia motorkerdkpdrok izemével, kezelésével ds Farban-
tartdsdval kapesolatos tudnivaldkal foglalja Bsszé @ kdényv, vgyszintén a szakszeri
szél- ds dsszeszereldst, és javitdst is. Tgy nemesak oz elsddleges olvasékizonséy,
& javildllzemek dolgozdi szdmdra édridkes segédkinyv, de az Szembentartd szdmdra
it molorkerékpiric jobd megismerdsét, az epgyszeridbb javitdsok szakszeril elvég-
zésdl ds gépének eredményesebb dizemelletésél biztositja. Rehatdan foglalkoznak a

a kilinleges Danuvia Cross-motorokkal é8 a s2éria motorok sport
vald bedilitdsduval.

Ellenbrizte:

JUHASZ JANOS

ETO 629.118.6 Danuvia

MU 21—h—06366

Fetelfs kiadd: Solt Sindor
Felelbs szerkesztl: de, Blhcs Gyula
Miiazaki ererkeszth: Mi rkus Balint

*

Azonossigi szdim: 10419 . Ivierjedelem: 7,18 (A/5)
Abrik sgéma: 77 « Példinyszim: 15100

*
33,1600 Egyetemi Nyomda, Bodapest

A Jf

ELOSZO

Motorkerékpdrjinak gazdasdgos iizemeltetése elsosorban -
az iizemelteté szdmdra fontos. A helytelen kezelés magyobb
iizemanyagfogyasztashan, gyakori iizemzavarban jut kifeje-
<ésre, s nemesak motorkerékpdrja haszndlatdban korlatozza
a motorkerékpir tulajdonosdt, de a sok bosszisdg és meg-
hibdsodds mellett még jelentds anyagi raforditast is igényel.
Népgazdasdgi szempontbdl sem  kizombis, hogyan kezelik,
hogyan tartjak karban az dizemeltetoh motorkerékparjaikat,
minthogy sok tizezer DANU VI A motorkerékpdr fut utainkon.
Ezek helytelen iizemeltetése vagy karbantartdsa népgazdasagi
szinten jelentés tobblet-iizemanyag és potalkatrész igényben
jelentkezil.

Ezek a szempontok vezették a Miszaki Konyvkiadot, amikor
immdr hét kiaddsban megjelentetle a PANNONIA motor-
herékpirok keselési és javitdsi konyvét. E kinyv sikere adott
Gsstonatst arra, hogy ezt a konyvet is megjelentesse, s a sok
tizezer DANUVI A iigzemeltetét elldssa motorkerékparja zavar-
talan iizemeltetéséhes, dllandd §o karbantartasahoz és célszeri
javitdsdhoz sziikséges szakismeretelkel.

A kénye szerzoi igyekeztek, hogy a kilonbozo szakképzett-
ségii DANUVI A iizemeltetok miszaki adottsdgait figyelembe
vequél, exért az egyes miiveletel elvégzésénél mindenkor fel-
hividk a figyelmet arra, hogy a kinyvben szerepld nagyobb
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javitdsok csal megfeleld szerszimok és természelsserileg o
szitkséges saakértelem birtokdban végezhetél el eredményesen.
ij'ﬂk, hogy a D ANU VI A motorkerékpdr tulajdonosok
részére ez a kis komyv segilségel myijt motorkerékpdrjulnalk
helyes iizemeltetéschez ¢és  jobb kihaszndldsihoz, s ezen
keresztiil — ami szintén nem kizombés — egyben mii-
szaki tovabbfejlodiést biztosit szamukra. A helyes iizemel-
tetés és spakszerd javitds a DANUVIAK élettartamdnak
meghosszabbodasat, olcsdbb iizemeltelését és az  esetlegesen
eldforduld iizemzavarok gyors kikiszobolését hozza magdval,
§ gy az iizemeltetok szamdra zavarmentes iizemet, népgazda-
sagunk szdmdra pedig anyagi megtakaritast fog jelenteni.

DANUVIA MOTORKEREKPAR TIPUSOK

A Danuvia Szerszémgépgydr altal eddig gyirtott motor-
kerékpar tipusok j6 hirnevet szereztek maguknak hazénk-
ban és a vildg minden részén, ahova csak elkeriiltek. Kz
egyszerii, tartés, oleso tizemet biztosité szerkezetének, és a
fejlett nagytizemi gydrtdsi médnak készonhet6. A Danuvia
195 em-es motorkerékpar a kismotorok egyik jol bevalt
tipusa, amelyre jellemz6, hogy a nila nagyobb motorok
menetbiztonsdgit és kényelmét nyajtja.

Eréforrdsa egyhengeres, kétittemi motor. Jol bevilt
keresztoblitéssel, és keverék kenéssel miikddik.

A sebességvalté fokozatai gy vannak megvilasztva,
hogy a mindenkori ftviszonyoknak legjobban megfeleld
motorteljesitménnyel haladhatunk. A futémii erételjes,
tartds bolesGvazra épilt. A csévéz nagy élettartamot
biztosit (normalis ftviszonyok mellett). A ,,Danuvia”
sikos titon is jol vezethet§, és biztosan vehetSk vele a
kanyarok. :

Fogyasztisa, az titviszonyoktdl fiiggben alacsony.

A régebbi 125 em®-es (D-Csepel) motorkerékpir hosszi
dlettartaméaval tlint ki.

A Danuvia motorkerékpir csalidtipusai a kovetkezok:
D-Csepel. Ennek a tipusnak a gydrtdsa 1957-ben befejezt-
dott, de alkatrészei a kereskedelemben kaphatok.

A Danuvia 125 cmd-es (DMV) motorkerékpar nagyobb
teljesitménye, tokozott-, leng6villds: kivitele tekintetében
kitlonhozik elﬁdjétﬁl,
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1. dbra. 125 em®es D-Csepel motorkerékpir d. dbra. Danuvia 125 cm?®*-es (DMC) moto-cross tipus oldalnézete

5 a | -,i_ 'e: e ' Ny B 3 i il & 0 i q 4 L
2. fibra. Danuvia 125 emdes (DMV) A nagy FEF}E&E’U?TI‘- nYyw 125 em -€5 i'r.'{'-'ﬂrj-{‘i:‘ﬂ-‘:--‘i«‘ verseny ;rm::mr.*
kerékpart sok hazai és nemzetkozi sportsiker tapasztalatai-
nak felhaszndlisival alakitottdk ki. Ez a tipus kizdrdlag
specialis célokra, kététt darabszamban késziil.
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MUSZAKI ADATOK

A 125 em®-es Danuvia (DMV) miiszaki adatait az aldbbiak
ban ismertetjilk. (Ezek az adatok az 1957 utén gyartott tipus
adatainak felelnek meg.) Kiilon fogjuk ismertetni a tipuson
végrehajtott kiillonb6z6 valtoztatdsokat — kiemelve azokat
oz alkatrészeket —, amelyek a régi és az 4j tipusnal egy-
forman csereszabatosak.

MOTORCSOPORT
Mikodés modja .......... kétutem
v L0 e AT A keresztobliteés
Hengerszam és elrendezés . 1 4ll6 henger, 7°-kal el6re-
hajlik
5 SR e R 54 mm
BFurab il ssvansdinna 54 mm
Likettéetopab . .. uooe0n s 123,6 cm?®
Sfirftésl arany ........... 1:6b
Teljesitmény ............ 5,0—6 LE
n = 5200 fordulat/min. -
maximélis nyomaték.... 1,05 mkg
n — 4600 fordulat/min.
HOE o sna s s levegh (menetszél), friss olaj-
keverék, kenés 20 : 1
Vezérlés
Szimmetrikus dugattyipalast vezérlés
s RO R ST 114°
0 VG T 120°
BADnog0 - ... .- o visis s 148°
e YR S LI ey egyfﬁvékés tliszabalyozds
10

3

Porlaszto

Torokabtmérd . ... .Livediv.
PO ORI Bl " o it
g b LT T U S B e O (SR

.7 KRS SN

Dugattyt

Nyersawag ..........qus
A dugattyt salya ........
Dugattyagytrt...........

Tdlméretti dugattyiak ....
Forgattyistengely-csapagyak

RIBARR o A
Hajtoérddesapagy .........

A hengergorgé mérete . ...
A hengergérgék szama ...
Csapszeg csapagyazas ....

HAJTOMUCSOPORT

Tengelykapcsold
77 R (1
Huzérugdk szama

OOOOOOOOO

Hajtémii

Sebességfokozatok szdma .

konnytifém DoAlSi
145 ¢

2 db sziirke Ontottvas,
2,5 mm széles

@ b4,5 mm

@ HH mm

6203

ketts gorgésesapagy

@ 4X6 mm

34 db mm

BO 5 alapanyagnak megfelels
zsugorbronz-persely

tébbtdresas (olajfiirdében)
fémlamella (parafadugdval)
8 db iy

. 3 (a fogaskerekek 4llando

kapecsolasban, a kormds kap-
csolés ldbkapesolé emeltytivel)
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Attételi viszonyok

L BODBEROR . b 3 :1=8 :24;2/L:1-
D, HODEBEOE - v oo svivnis i 1,6 :1=16: 24 (8
0. BODORIEE . ... s s st Lo =20 120
Attétel a motor és hajtémii Lk _ g 1SR
BOROEE .. oo vs s s egyenes fogazdsi homlok-
fogaskerék
A fogakszdma ........... 21 160
Attételi viszony ......... 2,86 : 1
Attétel a hajtémfi és a hatsé
kerék kdzott ,....... . gorgélanc
A ldnckerekek fogszama ... 16 :44
Attételi viszony ......... 278 v,
Osszes attétel
1. sehesadp . ....ccnvvavns 23,54 : 1
2. S0DBBBOE o i v v e snhahinn 11,64 : 1
3. BeDEREE S lvsnih e 7,84 :1
A ldno meéretei .......... 1,2"x 1/4"" % 8,560 goérgd
FUTOM UCSOPORT
Fékek
IR SRS s P kozponti fék
MUROaIk 80, .o hatsé kerékre
RIBREOON. . B s o s rudazattal, utdanallitassal
HERAON . . < i vvicis pusaanis @ 160 mm
Bekbotot .. oialioniti s 40 mm széles, szegecselve
L R S R kézponti fék
mk0des 8%, .. il i ns elsé kerékre
Fékdob. ..... IR s @ 160 mm
Lo O I R (R 40 mm széles, szegecselve
1 RS AU O cserélhetdk
itk o huzalkiillos
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ReralabionoR . ..o isuisq

N e T o o o
I e s i hd i
Légnyomas, szélonal .. ...

potutasaal o .o s

BEREOINEI = o e

Rugdézas
Elsd keréknél ............

Rugézasi hossz ..........
Hatsé keréknél...........

Caillaplbie . o - o cavits
Rugdzasi hossz ..........

Korméany

Korméanyfejszog .........

Vaz

Eplias i i
Gy e D A e

Vezeté labtdmasz ......:.
Pétutas labtamasza. .. ... ;

Nyereg és tartozékok
Szallithaté személyek szdma

TRGRE I .. b
Szerszémtarté ...........
Akkumulator tarto .......
BAlOmbtor Orn. . iasiiwsiin
Kilométeréra meghajtas ..

mélyagyas kerékabrones
1,85" % 19"’

egyenes kiillék

2,776 % 19"

elol: 1,3 atm

hatul: 1,7 atm

elol: 1,3 atm

hatul: 2 atm

elol, hatul atmendk

teleszkop rugozas

100 mm

szélesen agyazott lengévilla,
3 allast rugdstagga
olajcsillapitas '

656 mm

28°17

duplacséves boles6vaz
hegesztve, a motor tartok
rézzel forrasztva

fix 2

fix, billenthetd

2

sportnyereg

a jobb oldali boritélemezben
a bal oldali boritélemezben
a fényszéréban |
az els6 kerék bal oldali
fed6jében

13




Atlagos fizemanyagfogyasztas 2,7 1/100 km

Gytjtas

Gyujtégyertya .........
Menethossz ....... ...,
Elektréodabézag..........
EMuyains . ..aihisinscs
Megszakito kalapacshézag .

VILLAMOS BERENDEZESEK

Vﬂﬁgitﬁs ...............

MR oL
Teljesitmény ........... '
Moghaitd8 o ov:iliinus Jeai

Akkumulator

Fesziiltség ..............
Baopaelhds = ... ..o
Minuazpolug . ........-..
Ponyason ... . vivicseoin

BOvIAGIOI v« oo v 5 viiails
Vérosi vildgitas .........
SEODIAMBR ik v
Fékvilagitds ....cuc...n.

MERETEK ES SULYOK

Legnagyobb hossz ......
Legnagyobb szélesség . ...
Legnagyobb magassag .. ..
EetsY ...l

Talaj feletti szabad

MISEARHAR o - . - o« b oh bed

14

lendkerékméagnes
M 14/175

12 mm

0,6 mm

3,6—4 mm

0,4 mm

lendkerékmagnes

AVF GV 4—25/6

26 W

kozvetleniil a forgattyts-
tengelyen

6 volt

8 A/dra

a testen

@ 130 mm fénykibocsdto
nyilas

6/26 W Bilux

6 volt, 1,60 W

6 volt 3 W

6 volt 5 W

1980 mm
700 mm
1000 mm
1250 mm

Nyeregmagassag ......... 750 mm

3700 RN ) 95 kg, tizemanyag nélkiil
Megengedett terhelés ..... - 160 kg

Megengedett osszsily ..... 260 kg

Max. sebesség .......ou:s 85 km/6

BETOLTHETO UZEMANYAG

Uzemanyag-tartdlyba ... .. 17 1 tizemanyag
Ebbél tartalék ........... 21
Rugostagonként ......... 70 cm?
Biztonsdgi zdr ...l ... kormanyzar
Sebességvalté ........... motorolaj

Nyaron SAE 50 0,7 1
Télen SAE 40 0,7 1

Hatsé rugostag .......... fagydlld, savmentes l6kés-
gatlé olaj 2% 0,06 1

Elsé teleszkdpvilla (az 1959.

jan. l-ig gydrtott moto-

CRORBBIE L L motorolaj 2% 0,3 1

Uzemanyag-minéség . . . . .. etilbenzin, szuperbenzin
(oktanszam 70—75)
20:1 Arol 2T olajjal
keverve

MOTORBLOKK

A Danuvia motorblokk 6nall6 egységet képez.

Bal oldali nézet: a karteréntvény bal oldaldn a henger
alatti részen taldlhaté a motorszdm. A motorszambol
minden esetben kétséget kizdréan megéllapithaté a motor-
blokk gyértési éve és hénapja. Pl.: 1/9 0146 sz.esetén az 1
az 1961-es gyartdsi évet jelenti, a tortjel alatti elsé szdm

15




4. abra. Motorblokk
bal oldali nézet

a honap szdma, az ezutin kovetkezd hiarom vagy négy-

jegyl szam a havi gyartasi sorozatszamot jelenti. Tehdt

a fenti szdmu motorblokk 1961. szeptember elsé dekddjiban
késziillt. A motorszdimmal minden esetben egyezik a véz-
szam, amit a motorszammal egyez6 oldalon az elsé blokk-
felerésité fill mogotti vazrészbe iitnek be.

Jobb oldali nézet: a fényezett aluminium fedél alatt van
a lendkerékmdignes és mogotte, a hatsdkerék irdnyaban a
kihajto linckerék. Esetleges gytjtaszavarndl a két csavar
eltdvolitisa utdn a mdgnest konnyen szétszerelhetjiik.
Ugyanezen az oldalon taldlhaté a (bakelitb6l) mlianyaghdl
késziilt gyajtasdramkivezetd, ahonnan a gytjtédskabelen
keresztill van kapcsolat a gytujtégyertydval. Normal (bake-
lit) és zavarszlirGs (fém fegyverzetli) gyertyapipat lehet
felszerelni.

A motorblokk kiteritett rajzan lathaté a motor szerkezeti
elrendezése.

16

5. abra. Motorblokk
jobb oldali nézet

A 16bb szerelvények a kévetkezbk:

Henger, a hengerfejjel

Fétengely, a szerelt dugattyival (dugattyagylirik, csap-
szeg, csapszegrogzitd gylirt).
A f6tengely, a mégnes i
oldaldn két azonos méretii NP e
csapaggyal van aldtdmaszt-
va. Bal oldali ecsonkjdn rog-
zit6 ék fogja fel a kihajté
fogaskereket, a jobb oldali
f6tengelycsonkon  helyez-
kedik el a mdgnes, amely-
nek forgérészét a kipon
rogzit6  ék  segitségével
helyezik el.

Jobb ¢s bal oldali mo-
torhazfél. A  motorhdzfe-
lekben nyer elhelyezést a

6a. dbra. Vezérlési diagram

2 Danuvia 13
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6b. dabra. A motorblokk rajza

1£

fotengely, a sebességvalté és az inditémt a megfelely
csapagyakkal és tomitésekkel.

Sebességualto. Harom fokozatu. A fogaskerekek kormok-

kel kapcsolédnak egymashoz (allanddéan egyiittfuté fogas-
kerekekkel).

Tengelykapesolo. Huzo igénybevételti rugékkal (8 db),
5 db all6 fémtarcsaval, parafa betéttel és 4 db fém mozgd-
tarcsaval van szerelve. A tengelykapcsold fogaskerék, és a
nagy kosar oldhatatlan szegecskitéssel, anya segitségével
rogzitodik a tengelykapesold tengelyre. E tengelyben van a
tengelykapcsolo kinyomé rid. Ennek segitségével allithatd
be a tengelykapcsolé helyes kiemelése.

Zardfedelek. A jobb oldali zaréfedél a lendkerékmégnes.
portol, viztél, kiilsé behatasoktol sth. vald védelmére szolgal.
A bal oldali ziréfedél azonkivil, hogy védi a bennlevé
szerelvényeket, még olajtériil is szolgdl a sebességvalto,
inditotengely, ill. a tengelykapesold stb. szdmdra. A bal
oldali fedélen lev$ zirdanya a sebességvalté olaj (MM 60
0,7 1) beontésére, az olajszint ellendrzésére szolgil, valamint a
tengelykapesolot is ezen a nyildson keresztiil allitjuk.

SZERSZAMKESZLET ES TARTOZEKOK

A motorkerékparhoz a gyar komplett szerszamkészletet,
sebk6toz6 csomagot és légpumpéit mellékel. A szerszadm-

készletben talalhatd szerszamok szdmsorrendben a kovet-
kezok:

1. m@bdr szerszamtaska

2. sebkét6z6 csomag

3. 2 db szerel@vas

4. kombinalt kules 22—28-as kulesnyildssal
5. 1 db csavarhazé



7. abra. Szerszamkdészlet

6. kipufogékdényok anyakules
7. 9—10-es villaskules

8. hajtovas a csGkulesokhoz, és az allithaté rugdstag
szabalyozasahoz

9. 17—22-es csbkulesok
10. 11—14-es csékules
11. kombinalt kules 19

41-es kulesnyildssal.

A motorkerékparhoz mellékelt szerszamkészlet, az tize-
melés kozbeni kisebb javitdsok elvégzésére alkalmas.
Amennyiben a motorkerékpir nagyobb javitasa valik
sziikségessé, gy feltétlenill specidlszerszdmok alkalmazasa
szitkséges, ha el akarjuk keriilni szakszerfitlen szétszerelés-
nél sziikségszeriien el6adédé roncsoléddsokat.

A gyar altal kibocsatott szerviz szerszamkészlet minden
olyan specialis szerszamot tartalmaz, amikkel a motor szét-

20
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8. dbra. Speciil szerszimkészlet

szerelése a normal szerszdmok alkalmazisdval parhuzamosan
szakszerlien elvégezhetd. Sziikségesnek tartjuk megjegyezni,
hogy a Magyarorszdgon kijelolt Danuvia szervizmiihelyek
kotelezve vannak a fenti fényképen ldthatd, és az aldbbi
felsorolds szerinti szervizszerszdmok haszndlatidra a garan-
cialis javitdsok végzésénél. A szervizszerszamok hasznalata
a szakszeriiség mellett a gyors és el6irds szerinti munka-
végzést és a kiillonbo6z6 bedllitdsok pontossdgat biztositja.
Ezeket a szerszamokat a gydr komplett készletként gydrtja,
de a belkereskedelmi szerv a fontosabb szerszamokat dara-
bonkint is forgalombahozza. Igy pl. a lendkerékmégnes és
lanckerék lehuzé szerszamok beszerzését feltétlen tandesol-
juk, mert kiilonb6zd javitdsoknal els6sorban ezekre van
sziikség.

21



A specidl szerszamkészlet az aldbbi szerszamokbdl all:

1. hajtorad-persely kihzé 125 DMV—Kk5

2. kipufogé szoritéanya-kules 125 DMV—k6

3. simmering kihzo6 125 DMV—Kk7

4. csapagykiiité 125 DMV—kS8

5. es6kules 125 DMV—k9

6. tengelykapesolo allitokules 125 DMV—k10
7. seegergytirti-fogd 125 DMV—kl11
8. betét (kis lanckerék rogzitéséhez) 125 DMV—k12
9. simmering beiitd 125 DMV—k13
10. csapagybeiité @ 14,5 125 DMV—k14
11. csapagybeiité @ 16,5 126 DMV—k15
12. es6kules 125 DMV—k16
13. tengelykapesold szerelGtaresa 125 DMV—k17
14. rugobeakaszto 125 DMV—kI8
15. dugattytcsap be- és kinyomé 125 DMV—k19
16. dugatty szerelgvilla 125 DMV—k20
17. csapagykihizo 125 DMV—k21
18. kérmoskules 125 DMV—k22
19. kombinalt lehtizé 125 DMV—k23
20. csapagykiiit6 @ 14,8 1256 DMV—k24
21. csapos kules 126 DMV—k25
22. késziilék, a hatsé rugdstag szerelé-

séhez 125 DV—A91-k2

Természetszertien a felsorolt specidl szerszdmok a motor
szét- és Osszeszerelésének segédeszkézei. Amennyiben moto-
runk teljes nagyjavitdsa valik sziikségessé, gy a szerviz-
szerszamokon kiviil kiilonb6z8 miiszerek is kellenek a be-
mérésekhez, az alkatrészek illesztéséhez. Egyes alkatrészek
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legyartasahoz pedig esetleg kiilon gépi berendezések sziiksé-
gesek. Ezért javasoljuk, hogy a motor nagyjavitasat lehetd-
leg szakmfihelyekben végeztessilk el. Ha megfelels
szaktuddssal rendelkeziink, a miihelyben megmunkalt és
gondosan illesztett alkatrészek szerelését hazilag is elvégez-
hetjiik.

A MOTOR MUKODESE

A 125 em®-es DMV motorkerékpar eréforrdsa, kereszt-
oblitésti kétiitemd motor. A hengerben lejatsz6dd munka-
folyamat két titem alatt, ill. dugattyd egy felfelé és egy
lefelé menete alatt megy végbe. Minden forgattytstengely
fordulatra egy robbanas és egy hasznos iitem jut.

A kétiiteml motor felépitése egyszerli, mert a giz ki-
és bedramldsat a dugattyd vezérli. Igy nincs sziikség szele-
pekre. Elmarad a motor sok olyan kényes és driaga része,
amely gondos bedllitdst kovetelne, pl. szelepek, olaj-
szivattyd stb. Ez elényoknek tulajdonithato, hogy a kis-
motorokhoz f6ként kétiitemi motorokat épitenek be. (A két-
iitem{ motor azért képes az egész munkafolyamatot két
l16ket alatt elvégezni, mert a hengerben nemecsak a dugattyd
egyik oldaldn jatszddik le a munkafolyamat, hanem egy
idében a dugattyd alatt és felett is.)

A kovetkez6kben a 125 cm®-es Danuvia motor miko-
dését szemléltetéen, fazisonként szétbontva mutatjuk be.

A motornak — amint az a 11. dbrdn lathaté — a meg-
hajtdas oldaldn egy golyodscsapagyba agyazott (6203) for-
gattytstengelye van. A mégnes fel6li oldalon két golyds-
csapagy (6203) vezeti a fétengelyt. Mindkét oldalon jol
zar0 simmering tomitésekkel (16X 30x 10) van elldtva.
A mégnes oldalon a t6mités Gigy van elhelyezve, hogy az a
magnest6l tdvol tudja tartani az olajat. (Ezért keriilt a
tomités a golydscsapagyon kivillre.) A meghajté fogas-
kerék oldaldn szintén kiviill van simmering, igy meg-
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akaddlyozhaté az olaj elszivdsa a tengelykapesolétol, ill.
a sebességvalté hazbdl.

A tomitéseknek igen fontos szerepitk van kétiitemii
motoroknal, ui. a kétiitemii motor miikddés kozben eldszér
a forgattyihdzba szivja a keveréket, és csak innen jut a
keverék az 4t6mlé csatorndkon 4t a hengerbe.

Ha a lendkerékmégnes feldli tomités megy tonkre, tgy
annak tiinete (a teljesitménycsékkenés mellett), hogy a
gyujtomagnes elolajosodik a kompresszié iiteme alatt ki-
aramlo keverékt6l. Ha az ellenkez6 — tehdt a meghajto
fogaskerék oldalin levé toémités megy tonkre —, annak
tinete (a szintén jelentkezd teljesitménycsokkenés mellett),
hogy a szivés titeménél a sebességvaltébdl elszivia az olajat,
igy a motor sokkal disabb keveréket kap, erdsen fiistol.
Ha a hibdt sitirg6sen nem sziintetjiilk meg, a sebességvalto
teljes olajmennyiségének elszivdsa utén a sebességvalto,
ill. a tengelykapcsolé meghibdsodik és a motor is nehezen
indul, a gyajtégyertya pedig
gyorsan elpiszkolodik, eziltal
a gyujtds megbizhatatlannd
valik.

A MOTOR MUKODESENEK
FOBB FAZISAI

Els6 item: a 9. 4brian
bemutatott munkaszakaszban
a dugatty felfelé mozog, ezdl-
tal a forgattytishdz F szivitere
megnagyobbodik és benne lég-
ritkulds keletkezik. A dugatty
a fels6 holtponthoz koézeledve
a forgattythdzat a porlaszté-
val 6s8zekotd B szivoesatornat
9. dbra. A dugattyi felfelé halad szabadda teszi, és a forgatty-
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haz szivoterébe a benzin,
olaj és levegs keveréke a
porlaszton keresztiil bedm-
lik. A dugatty felfelé moz-
gasa folyaman, a henger-
ben levd friss keveréket
osszenyomja. A 10. abran
azt a helyzetet mutatjuk,
amikor a dugattyvu felfelé
haladva elérte az elégyuj-
tas fokat, és a gyutjtégyer-
tya az Osszenyomott keve-
réket elektromos szikrdval
meggytjtja. Az igy meg-
gyujtott keverék feszité
ereje a holtponton &tha- -
lado és lefelé tartd dugaty- 10. dbra. A dugattyi felfelé halad
tyut nagy erovel lenyomja.
A nagy motorfordulatszim mellett a tokéletes elégésre csak
agy van elegend6 id6, ha a keverék meggytijtdsa nem a felsé
holtponton, hanem az el6tt, az Gn. gyjtasi fokon kévetkezik
be (elégyijtas 3,6—4,0 a dugattyti-tut fels6 holtpont elbtt).
Misodik iitem: a 11. dbrdn a dugattyn lefelé mozog.
kozben elzirja a B nyijdst és a forgattyuhdz szivéterében
lev6 (porlasztobol beszivott) friss keveréket &sszenyomja.
A 12—13. 4dbran a dugattyi lefelé haladdsa kozben az
also holtpont kozelében megkezdi a K kipufogényilis
nyitasat. Ezt a folyamatot nevezziik a kétiitem{i motornal
munkavégz6 folyamatnak. A 13. dbrdn a kipufogényildsok
tovabbra is nyitva maradnak, a dugattyq pedig az
atomlé csatornakat is nyitni kezdi. Minthogy ezek a
csatornak a Schniirle-rendszerti motorokndl a kipufogé
csatorndra meréleges sikon fekszenek, a forgattytihdz-
bol nézve a csatorndk csak tengelyirdnyl metszetben
abrazolhatok. A kétiitem{i motoroknil fontos, hogy
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11. abra. A dugattya lefelé halad

12. abra.
A dugattyu lefelé halad

13. dbra. A dugattya alsé holtponthan van

a kipufogényilasok
mar az atomléesator-
nak nyitésa elétt is
nyitva legyenek. A
Danuvia motornal a
vezérlonyilasok ke-
resztmetszete és hely-
zete igy van megva- 1
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A MOTORKEREKPAR UZEMBEHELYEZESE

A gyéar 4altal széllitott motorkerékparok korréziovédo
anyaggal vannak bevonva, ezért tizembehelyezés el6tt a
motorkerékparokat jol le kell tisztitani, és a zsiros, olajos
réteget el kell tavolitani. Sziikség esetén a fényezett és
krémozott részeket gyenge dorzsoléssel at kell fényesiteni.
Ennek elvégzése utdn mind az els§, mind a hatsé keréken
ellendrizni kell a guminyomadst, tekintettel arra, hogy a
gyar altal szallitott motorkerékparokat (gumikimélés végett)
nem teljes guminyomassal toéltik fel.

27




(A guminyomés elsé keréknél 1,3 1égkor, hatsé keréknél
1.7 légkéjf_cg;' két személynél a hatsé keréknél 2,0 légkor.)

Mind a tdl kis, mind a nagy nyomds az abronesok
idé el6tti elhaszndléddsdhoz vezet. Az abronesok feltsltése
utdn a zdrésapkdt a szelephdzra gondosan csavarjuk vissza,
hogy a szelephez idegen anyag, piszok ne keriilhessen.

Az tizembehelyezés el6tt az akkumuldtort a hasznélati
utasitisban megjelolt médon fel kell tolteni. A feltdltést
szakemberrel végeztessiik el. A motorkerékpar akkumulétor
nélkill is miikodtethets, mivel a gytjtdst és a vilagitast
a lendkerékmdgnes biztositja. Az akkumuldtorra csak az
egyenaramu jelzékiirt miikodtetése miatt van sziitkség.

Az el6irt benzinkeverék betéltése utén nyissuk ki a
benzincsapot, utdna a karburitor tiszéhizan elhelyezett
szivatdgomb két-, hdromszori miikoédtetésével a benzin
bedramlisit el6segitjilk. A gyujtékulesot helyére téve, le-
nyomjuk a legalsé helyzetbe. Ezutdn a berugdkar erételjes
lenyomadsdra a motor beindul. Hideghen a motor beindit4sat
megkonnyythetjiik aziltal, hogy a porlaszté leveg6sziir6jét
(részben vagy teljesen) mindaddig elzérjuk, amig motorunk
tizemi hémérsékletre fel nem melegszik.

Ha viszont a mér felmelegedett motort zirt sziirével
jaratjuk, ez a motor ledllisit vonja maga utan. Ha meleg
a motor, tartozkodjunk az dsztatégomb lenyomdsitél, ill.
a levegdsziirs elzirdsitél, mert ez tulszivast eredményez.
A tuilszivott motort kiftvatdssal hozhatjuk iizemképes
allapotba. Ha kiftivatdssal a motort nem tudjuk tizemképes
allapotha hozni, ez esethen 1 forgattyihdz alsé részén
elhelyezett csavar kinyitdsdval a forgattythdzban levd
felesleges keverékmennyiséget kiengedjiik.

Elindulds elétt a motorkerékpdron ellenérizni kell a
biztonsdgos kozlekedésnek megfeleld elsé és hatséd kerdkfék
bedllitdst. Ellenérizni kell tovabhé a helyes tengelykapesols
hézagot, a jelzbkiirt, valamint a vildgitds mtikodését.
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A MOTORKEREKPAR BEJARATASA

Uj, ill. generdljavitott motor bejaratdsira nagy gondot
kell forditani, mert ez a motor teljesitményét és élettartamat
jelentésen befolyasolja, ezért a kezelési kényvben kozolt
utasitasokat pontosan tartsuk be. Semmilyen kériillmények
kozott se 1épjitk tdl az eléirt sebességet. A gyartasi eljaras
folyaman a motorok bels6 felilletei a megmunkalas apro
egyenetlenségeit magukon viselik, és ezért a mi{ikodd felii-
leteken nem képzidhet az a finom olajréteg, amelynek meg
kell akaddlyoznia, hogy hosszabb idén at az olajban futd
alkatrészek fémesen érintkezzenek. A bejaratas elsé ido-
szakaban tehat a sdrlodo feliletek még fémesen érintkeznek
egymassal, ezért nagyobb hé keletkezik, ami bizonyos hatar
tullépése utan (a bejaratasi utasitason tali igénybevétel)
roncsolast, berdgddast és egyéb meghibdsoddst okozhat.
Lehetévé kell tehat tenni az alkatrészek jo sszejarddasat.
Ezért tandcsos az aldbbi, tapasztalatok alapjan kialakult
bejaratasi utasitast pontosan betartani.

A kétitem@i motor, igy a 125 ecm3-es Danuvia motor-
kerékpar olajozasat benzinhez kevert olaj biztositja. A
benzinbe kevert motorolaj a beszivas utan lecsapddik
a mozgo részek feliiletére, és ezzel dllandd olajozast biztosit
ezeknek a részeknek. Feltétleniil fontos, hogy betoltés
el6tt az olajat és a benzint elGzetesen jol Osszekeverjiik.
A benzint és az olajat nem szabad kiilon bednteni a tankba,
mert el6adédhat, hogy a benzinnel el nem kevert olaj-
mennyiség lerakddik a tank also felilletére és a motor-
kerékpdr iizemképtelenné valhat. A helyes gyakorlat az,
hogy lehetdleg keverékes kuthol vesszilk fel az tizem-
anyagot, vagy edényben az el6irt mennyiségli olajat és
benzint Osszekeverjiitk és figy Ontjik a tankba. Ajénlatos
az AFORT 4ltal forgalomba hozott Arol 2 T jelfi kétiitemfi
motorolajat haszndlni. Az Arol 2T hasznilata esetén a
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benzinbekeveréstdl eltekinthetiink, mivel ez az olaj betsltés
utan a benzinben elkeveredik.

A benzin-olaj keverék az elsé idészakban mnagyobb
mennyiségli olajat tartalmazzon, ezért tandcsos, hogy az
els6 1500 km-ig 1 : 15 ardnyban keverjitk az iizemanyagot,
ami annyit jelent, hogy 1 1 olaj 15 1 benzinnel keverendd
Ossze. 1500 km utdn 1 : 20 keverési ardnyt, 5000 km utdn
pedig mdr 1 : 25 keverési ardnyt is hasznilhatunk.

UZEMANYAG KEVERESI TABLAZAT

Benzin, Olaj
I dl

Futasi tav

Keverési arany feen

b 3
10 7 16 0—1500
15 1
20 1

5 2
10 5
15 7
20 1

1500—5000

5
10
15
20

1:9256 5000—

O Sy = e

Lehetéleg mindig mérkés olajat hasznéljunk! Az olaj
SAE 30—40 mindségnek kell, hogy megfeleljen és 70—80
oktdnszamu tizemanyag mellett érhetjiik el a kopogdsmentes
legjobb teljesitményt.

A tiizel6anyag-keverék meghatdrozdsa utén célszerti
még a bejaratds tovdbbi technikai részleteivel foglalkozni.
A gyarilag kiprébdlt motorokat esak rovid ideig vetik ald
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teljesitményprobanak, igy az 4j motorral 1000 km-ig meg-
felel6 ovatossaggal kozlekedjiink.

Amennyiben a bejaratasi utasitds betartdsa mellett a
dugattyt megszoruldsat tapasztaljuk (beragadds), feltétleniil
keressiik fel a szervizt, vagy megfelel$ szakmtihelyt, mert a
szoruldst olyan bedllitdsi hidnyossdg is eldidézheti, mint
pl. a nem megfelel6 el6gytjtas, benzinszegény keverék, a
porlaszté részleges elduguldsa stb. A beszorulds tiinete az,
hogy a motor teljesitménye egyre jobban csokken, tovdbbi |
er6ltetés utdn azonban csilingelé hang 1ép fel. Amennyiben
a motort még ezek utan is eréltetnénk, akkor kvetkezhetne
be a dugattyd hirtelen megszoruldsa, ami a hatsé kerék
blokkirozisat is jelentheti. Kzt a tiinetet nem szabad meg-
varni, hanem amikor a motor kezd gyengiilni, meg kell a
motorral allni, meg kell varni, amig kissé kihfil, és csak
azutdn indulni tovabb. (A bejaratds alatt — orszagnti
jaratdsnal — tandcsos id6kozonként a gdzt ismételten le-
venni, majd Gjra raadni.)

A bejdratast feltétleniil egy személlyel, lehetdleg sik
terepen, emelkedéstél mentes tton végezzitk. Az aldbbiak-
ban kozlink egy irdnyadd bejaratdsi tablizatot.

IRANYADO TABLAZAT A BEJARATASHOZ

Lefutott tavolsag
0—1500 km | 15003000 km | Seclaratott
I. sebesség ......... 0—15km/6 | 0—15km/6| 0—20km/é
II. sebesség ......... 10—30km/6 | 10—35km/6 | 10—40 km /6
IIIL. sebesség ......... 25—40km/6 | 25-——50 km /6 | 25—60 km /6
Uzemanyag keverési |
DO T T T B © Gl TN PR v 1:20(1: 25)
Favdékati beallitasa alsé i alsé feliilrél a
| masodik
Fo6fuvoka mérete .. ... 0,8 ‘ 0,8 0,756
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A bejaratési id6 alatt tigyeljiink arra, hogy lassuldsoknal
1d6ben kapesoljunk vissza, alacsonyabb sebességi fokozatok-
ra, nehogy a motort tilsdgosan igénybe vegyik. Ez a vissza-
kapesolds mindig annyira kell§ iddben torténjék, hogy a
motor rangatdsmentesen miikédjék. Természetesen, ezt ugy
kell biztositani, hogy kis sebesség esetén se gyorsuljon fel
a gép a megadott sebességszint f616. Bz ui. a kisebb sebesség
kedvezétlen hiit6hatdsa folytdn tilzott felmelegedést —
tehat dugattyiszorulist — okozhat. A bejaratasi id6 alati
tanacsos kisebb héértékti (14—145) gyertyat haszndlni.
Az els6 5000 km utdn — amennyiben nines szervizmihely,
amely a kotelezd vizsgilatokat elvégzi — vizsgdljuk vagy
vizsgaltassuk at motorunkat. Ennek sorén a motor letiszti.
tdsa kozben ellendrizziik, nem lazultak-e meg a motorblokk-
felersit6 csavarok, nem ttl ferde a szelep, nem noveked-
tek-e meg a fékkar vagy kuplungkar holtjatékai. A bejarédott
lancot feszitsiikk meg el8irds szerint. 500 km megtétele utdn
a motorhazbél az elhasznalédott olajat leengedjiik, s a belsé
részek kimosdsa utén 0,7 1friss (j6 mindségli MM 60 jelii)
motorolajjal feltsltjiik.

Az elhaszndlt olajat a sebességvilté-hdz alsé részén
elhelyezett furaton keresztiil eresztjilk le. A friss olajat a
motorhaz bal oldali fedelén levé nagy zdréesavar furatdn
keresztiil téltjilk be. A betoltétt olajnak a menetes furat
alsé szintjéig kell érnie. Ellendrizziik a helyes gyijtdsi fokot,
a porlasztét kitisztitjuk és bedllitjuk. Az akkumuldtor sav-
szintjét ellendrizzitk és szitkség szerint desztilldlt vizzel
utdntoltjik. A guminyomédst is ellendrizziik. Az bsszes
csavarokat utdnhtzzuk.

A bejaratds utdn a gyujtogyertyat kicseréljitk 14—175
héértéki gyertydra. Gondosan ellendrizziik a motorkerékpar
Osszes részeit (a rugdzdst is beleértve). Ezutén a teljes
sebesség kihaszndlhaté, de természetesen sajat érdekiinkben

tigyeljiink arra, hogy egyes sebességi fokozatokndl indokolat- _
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la'nu_i ne porgessiik tul a motort, hanem kell idében narg)fobb
sebéééggi fokozatra kapcsolunk és a helyesen beall{totzt
tengelykapesolé szabalyszerti kezelésévelr a’sebességvalta-
sokat Mgy hajtjuk végre, hogy a l_iaposolodo fogaskerekek
igénybevétele a lehetd legminimdlisabb legyen.

Helyesen bejaratott, gondosan dpolt motorkerékparral
zavarmentes a kozlekedés. | .

A tovabbiakban, a Danuvia motorkerékpir minden
egyes részével kiulon foglalkozunk, és mega}dj’ulf minflazgkait
az utasitdsokat, amelyek az esetleges bedllitasoknal, javi-
tasoknal sziikségessé valhatnak. Ismételten felhivjuk a
figyelmet, hogy nagyobb javitast — amennyiben szﬁk?gesse
valna — csak a kijelolt szervizalloméasokkal, vagy kepzet{:
szakemberekkel végeztessiink el, mert az esetleges hozz'a,
nem érté szerelés tobb kart okozhat, mint amex}nylt
haszndl. A szervizkdnyv gondos dttanulményozdsa és az
abban foglaltak szabalyszer{i betartésa az?nba,n lehetosegt?t
ad arra, hogy kisebb javitasokat, bedllitisokat magunk is
elvégezziink.

5 %
3 Danuvia




A DANUVIA MOTORKEREKPAR SZERKEZETI
ELRENDEZESE

A szerkezeti elrendezést a 15. és a 16. 4brak mutatjdk.

Bal oldalon taldlhaté:

1. tengelykapcsolé-kar

. biluxkapesolé és dudagomb

. korményzar helye

. k6zponti kapesold és
inditdkules

5. benzincsap

6. labvaltékar

1. rugostag

B~ 0 Do

15. dbra. Szerkezeti elrendezés

34

8. inditékar |
9. akkumulator-doboz
0

10. hétso tengelyanya

11. hatso fékallitd esavar
12. mells6 teleszkép

13. porlaszté

14. rugdstag allitds

."I.
.

16. dbra. Szerkezeti elrendezés

Jobb oldalon talalhatd:

15. fékkar

16. forg. gdzszabdlyozo

17. korméanyallito, ill.
tartocsavarok

18. benzin bedéntd nyilas

19. mellsé fékallitd csavar

20. féktaposdkar
21. rugostag allités

A Danuvia motorkerékpar

kévetkezd:

3.

22. hatsélampa
23. stoplampa automata
24. ldncfeszité csavar

25. szerszamtarté doboz

26. lancbura osszetartd
csavar

27. 1égsziir6 allitokar

28. motorallvany

szerelvényeinek kezelése a
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TENGELYKAPCSOLO-KAR

A tengelykapesolo-kar, a tengelykapesold kiemels szer-
kezetet bowdenhuzalon keresztiill miikédteti. Beallitdsa
nagyon fontos, mert a helyteleniil bedllitott tengelykapesols-
kar esetén a sebességvaltd idS el6tt elhaszndlédik, vagy a
tengelykapcsol berendezés tonkremegy. Helyes a bedllités,
ha a kar és a bak kézott 2 mm a holtjiték. (A bedllitds
mechanikal formdjit a kés6bbiekben ismertetni fogjuk.)

A tengelykapesolé kiemelSkart mindig lagyan kezeljiik,
kapesoldskor mindig teljesen emeljitk ki és f8leg induldsnal
megfeleld lasstsdggal eressziitk vissza.

Tekintettel arra, hogy hosszabb tizemelés utdn meg-
valtozik a kiemelGszerkezet, a bowdenhuzal és a kar
viszonya, id6rél-idére a bedllitdst ellenérizni kell.

KEZI FEKKAR ES ELSOFEK BEALLITAS

A kormdnyszarv jobb oldalén van a kézifék emeltytikar
és a forgd gizszabdlyozé. A kézifék helyes bedllitdsa azért
fontos, mert gyakran (hirtelen fékezéseknél) ez a sebesség
csokkenésének egyik hathatds segédeszkoze.

Helyes bedllitdsi mdédja a kévetkezd:

A kiemelSkar bowdenhuzal 6sszekitésével vezérli a fék-
pofa-part. A kiemel6kar holtjitéka kb. 2—4 mm kell,
hogy legyen. Amennyiben ennél az értéknél tobbet, vagy
kevesebbet tapasztalunk, tigy meglazitjuk az els§ keréknél
talalhato dllitéesavar ellenanydjit és a csavart megfelels
iranyban mindaddig forgatjuk, amig a kiemelékarnal kells
értéket kapunk. Utdna rogzitjik az 4allitéesavar ellen-
anyajat. Gondosan iigyeljiink arra, hogy blokkirozé fékhatds
csak a kar tutjdnak 3/,-része utén kovetkezzék be.

FORGO GAZSZABALYOZO

A porlaszt6 kortolattyjinak fiiggéleges irdnyt mozgdséit
a forgd gazszabalyozé megfelels irdnyt forgatdsdval szabd-
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lyozzuk, ill. gyorsitdsnal vagy lassitdsnal ezzel adagoljuk
a gazt.

A jol beallitott gazszabalyozd teljesen holtjaték-mentesen
miikodik, alaphelyzetben a koértolattyu is nyugalmi helyze-
tében kell, hogy legyen. Amennyiben a gdzszabilyozdéndl
tul nagy holtjatékot tapasztalunk, vagy pedig alaphelyzet-
ben a kortolattyd emelés alatt van (a motor magas alap-
turaban dolgozik), gy a porlaszto tetején taladlhatd allité-
csavarral szabalyozzuk be. A gazszabdlyozé fejének alséd
részén egy allito hernyocsavart taldlunk. Ezzel allitjuk be
a gazszabalyozo konnyed forgasat.

A helyes beallitds az, ha a csavart addig csavarjuk
befelé, amig a szabalyozé minden helyzetben elengedésnél
rogzitve van, anélkiil, hogy a forgatds nehezebbé vélna.
A gazszabalyozot 2—4000 km-enként tandcsos szétszedni,
¢s a forgdorészeket megfelel zsiranyaggal megkenve vissza-
szerelni. A szétszereléshez a két csavart kicsavarjuk, és a
csavarassal egyidejlleg az alsé részt keziinkkel megtartjuk.
A csavarok kiemelése utdn a gazszabalyozd felsé része
leemelhetd. Az alsé rész kilonvalik és a bowdentdl vald
megszabaditas utan az egész forgattytrész lehtzhatéd a
korméanyral.

Osszeszerelésnél iigyeljiink, hogy a bowdenhuzal torés
nélkiil keriiljon vissza a helyére, és az allitocsavar is helyes
beallitdsban régzitodjék.

BILUXKAPCSOLO ES DUDAGOMB

A kormanyszarv bal oldalin van a fényvalté (bilux-
kapesold), és a jelzékiirt nyomégombja gy, hogy menet-
kézben bal hiivelykujjal mindkett6 konnyen kezelhetd.
A fényvalto kezelése esti orszdgiti kozlekedésnél nagyon
fontos, mert ha jirmi jon szembe, a reflektor fényét mindig
tompitani kell. A kapcsol6 karbantartasiara megfelel gondot
kell forditani, kiillonos tekintettel arra, hogy hatdsdgi
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miszaki felilvizsgalatokndl ezek miikddését ellenérzik, és
esetleges balesetnél a motorkerékpar-vezeté részére (esti

kozlekedés), silyosan terhels kériilmény, ha a kapesolé nem
miikodik.

KORMANYALLITO, ILL. TARTOCSAVAROK

A felsé teleszképfejben a kormény szerelvényein kiviil,
meég két kart taldlunk. Végiik bilincsforma kiképzésti. Ezek
rogzitik a korményt. Ha a kormanyt allitani kividnjuk,
gy a bilines két anydjit meglazitjuk és a kivant helyzetbe
allitjuk, majd az anydkat j6 er6sen meghtzzuk.

A MOTOR KISZERELESE A VAZBOL

A motor kiszerelését az alabbi mtiveletek el6zik meg:

1. a nyereg leszerelése,

. & benzintartdly leszerelése,

. az oldalborité lemezek leszerelése,
. a lancvédd leszerelése,

a kipufogdess leszerelése,

a jobb motorhazfél leszerelése,

a meghajtélanc leszerelése,

az elektromos vezetékek leszerelése,
a tengelykapesolé-huzal leszerelése,
10. a gazszabalyozé kiszerelése,

11. a motortartd csavarok kiszerelése, a motor kiemelése.

© 0N O 0010

A motorblokk kiszerelése el6tt a motort meg kell tisztitani
a szennyezodésektol, olajlerakddasoktdl és f6ként a homok-
tol, portol. Kz részben azért szitkséges, hogy megérizziik
szerszamaink és a kiszerelési munkahely tisztasdgit, rész-
ben pedig igy a motor forgé és mozgbd részei nem fognak
beszennyezddni.
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A NYEREG LESZERELESE

A vézhoz a nyereg harom helyen van odaerdsitve.
(A leszereléshez 1 d 1l-es villdskules és 1 db 17-es villds-
kules sziikséges.)

Elbszor kiszereljilk a nyereg két elsd M 10-es kules-
nyildst csavarjit, majd ketté db 17 mm-es kulesnyildsd
hatsod felerbsité csavarjdt. A csavarok eltavolitdasa utan a
nyereg elsd részét felemeljitk és hatratolissal a vdzrdl
levessziik.

A BENZINTARTALY LESZERELESE

A benzintartdly leszerelése el6tt leengedjiik a benzint,
lehtizzuk a porlasztérdl a levezetGesovet, majd a vaz alatti
osszekotbesovet. 10 mm-es villdskuleesal leszereljilk a
benzintartdly els6 felerésité csavarjat, 14 mm-es kules-
nyildst villiskulecsal leszereljitk hatso felerdsitd csavarjat.
A benzmta,rtalyt felfelé valo emeléssel vessziik le a vazrol.

AZ OLDALBORITO LEMEZEK LESZERELESE

Az oldalborité lemezeket négy-négy darab 10 mm-es
kulesnyildsd M 6-os csavar rogziti. Ezeket leszereljiik, majd
az akkumuldtort a bal oldali szerszdmdobozbdl kikétjik
és az akkumuldtort kiemeljik, vigydzva arra, hogy abbdl
a sav ki ne omoljon. Az oldalborité lemezeket leemeljiik,
vigy4zva, hogy az elektromos vezetékeket fel ne sértsiik.

A LANCVEDO LESZERELESE

A lénevéds leszerelésénél az M 6-os csavart alulrol
(csavarhtizé segitségével) kicsavarjuk, majd a lengévillin
levé 2 db M 6-0s csavart 10 mm-es villiskuleesal oldjuk,
végiill az alsé6 és a felsé lancvédbrészt osszekdtd M 6-os
csavart a 10 mm-es villiskulccsal eltdvolitjuk. Ezutdn a
lancvéds felsd részét megemelve és hatrafelé hiizva tavolitjuk
el. Az els6 részt lefelé, hatrahtizdssal emeljiik le.
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17. dbra.
Oldalboritd
Iemez leemelése

18. abra. Felsd
lanevédaorél
leemelése

A KIPUFOGOCSO LESZERELESE

A kipufogbesé gyftirtis anydjat 125 DV K 22-es kormés-
kuleesal lecsavarjuk, a hangtompitényak M 6-os szorité
anyascsavarjat meglazitjuk, s a kipufogéesévet a hang-
tompité dobbdl kiemeljiik. Célszertibb azonban a kipufogd-
csovet a hangtompitédobbal egyiitt leszerelni. Ebben az
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19. dabra.

A kipufogo6eso
gyiiriis anydja-
nak leszerelése

" esetben a hatso, jobb oldali ldbtartd alatt levs M 8-as csavar

anyajat 14 mm-es nyilast villdskuleesal lecsavarjuk és (a
szoritobilincesel egyiitt) a teljes hangtompitéval egyiitt le-
emeljik.

A JOBB MOTORHAZFEL LESZERELESE

Csavarhuzo segitségével a 2 db M6-os csavart kicsavar-
juk, a jobb oldali motorhdzfél fedelét leemeljiik.

A MEGHA JTOLANC LESZERELESE

A sebességvaltot 0 allasba kapesoljuk, és a hatsé kereket
addig forgatjuk, amig a patentszem lathatévd valik. A
patentszem rugojit laposfogéval eltdvolitjuk, majd a
patentszemet a linc két végéb6sl kivesszitk és a ldncot
leemeljiik.

A kiszerelt lincba a patentszemet visszaszereljiik, nehogy
elvesszen, és a biztositd szemet visszahelyezziik.
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AZ ELEKTROMOS VEZETEKEK LESZERELESE

A jobb oldali motorhazon levé hairom darab lendkerék-
magnes kivezetérdl a kabeleket tgy szereljitk le, hogy a
kabelek végén levsé gumi védisapkat megemeljitk, majd a
vezetékeken hatrahtzzuk. Ezutdin 9 mm-es kulecsal az
anyakat meglazitjuk, és a kabeleket kihuzzuk.

A TENGELYKAPCSOLO HUZAL LESZERELESE

A tengelykapesolé kinyomodkart 14 mm-es villiskulcesal
elforditjuk és a motorhazban levé felontésbél az allito-
csavart 9 mm-es villdskuleesal kiszereljik. A huzalnak
megfelel§ gorbiiletet adva, a tengelykapesolé kiemelGkar
felhasitott szemébd6l a huzalvéget kiemeljiik.

A GAZSZABALYOZO KISZERELESE

A porlasztéhdzon levl gdzszabdlyzd fedelet leszereljiik
és a gazszabdlyozd szelepet felfelé kihtzzuk. A tenyeriinkbe
fogott gdzszabalyozé fedelére tamaszkodd rugdt ujjunk
hegyével Gsszenyomjuk, s az igy felszabadult huzalvéget
pedig a gdzszabdlyoz6 szelepen levs ,,gomblyukbdl” Kki-
akasztjuk. Célszeri az esetleges sériilések elkeriilése végett
a gdzszabdlyozé szelepet, a rugot és a gdzszabalyozd fedelet
a helyére visszaszerelni.

A MOTORTARTO CSAVAROK KISZERELESE
ES A MOTOR KIEMELESE

A motortarté csavarok M10-es anyajat 17 mm-es kulcesal
lecsavarjuk. Az 4tmené csavarokat az egyik irdnyba kitoljuk.
Ugyeljiink arra, hogy a tévtarté cséveket a kiemelés sor-
rendjében visszahelyezzilk a motortarté csavarokra, hogy
az Osszeszerelésnél el6z6 helyiikre keriiljenek vissza. Ezutan
kovetkezik a motorblokk kiemelése a vazbol.

A motorblokkot megemelve, kissé balra buktatva vessziik
ki a vazbol. Kellen megtisztitjuk a szennyezbdéstél mind a
blokkot, mind pedig a vdz azon részeit, amelyeket az el6z
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20. dbra.

A motortario
ésavar
kiszerelése

tisztitasnal nem tisztitottunk meg, mert nem férhettiink
hozzajuk.

A visszaszerelésnél forditott sorrendben jarunk el.

Visszaszerelésnél iigyeljiink, hogy a (tengelykapesold,
gaz) bowden-vezetékeket megfelelé ivben helyezziik el
(a kénnyebb mozgatds érdekében).

A kipufogéesé6 visszaszerelésénél el6bb gy6zédjink meg
arrol, hogy a kipufogd tomités nem sériilt-e, vagy annyira
osszenyomodott, hogy tomités céljira mdr nem felel meg.
Ebben az esetben tanicsos a témitést kicserélni, Ossze-
szerelésnél ne hasznaljunk hermeticet. A kipufogbanydt elsd
beinditds utdin még egyszer gondosan utdnahizzuk.

A MOTOR ES A SEBESSEGVALTO SZETSZERELESE

A jobb oldali motorhazfedél 2 db régzitéesavarjat csavar-
huzé segitségével kicsavarjuk és a motorhdzfedelet le-
emeljiik. Ezutdn 14 mm-es csékulcesal lecsavarjuk a henger-
fejet leszorité 4 db-M8-as csavaranyit és a hengerfejet le-
emeljiik. Ezt kovetden a hengert felfelé lehtizhatjuk, majd a
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21. abra. Kis
lanckerék
leszerelése:

dugattyu ¢s a motorhdz kézé fa-alitéteket tesziink, hogy a
dugattyd alsé élét szerelés kozben ne sértsitk meg. A henger
leemelését folyamatosan végezziik, vigydzva arra, hogy a
dugattyugytiriik be ne akadjanak a henger vezérl4 nyilasaiba.

A lédnckereket biztosité aldtét kiegyenesitése utin a
rogzitébetét segitségével 17 mm-es cs6kulecsal az M10x 1-es
balmenet{i anydt lecsavarjuk. A 125 DV-k-25 jelfi (kereske-
delemben kaphaté) lanckeréklehizét a linckerék peremére
rahtzzuk és a lehtzé koézépesavarjat 14 mm-es villds-
kulcesal addig forgatjuk, amig a kis ldnckerék a tengely-
kiprol lecstszik. Amikor a ktip olddsa bekovetkezett, a
lanckereket a lehtzénal fogva kézzel lehtizhatjuk.

A lanckerék lehtzdsa utdn a lendkerékmdgnes-koszortt
biztosité aldtétet kiegyenesitjiilk, majd a 17 mm-es csé-
kulcesal az M10 X 1-es bal menetes csavaranyat lecsavarjuk,
a lendkerékagyban levé M30x l-es menetre pedig be-
csavarjuk a 125 DV-k-25 magneslehdzét. Igen fontos, hogy
a lehtiz6 menetes részét iitkozésig csavarjuk be, kiilsnben
az agy, vagy a lehtizo menetei kénnyen kiszakadnak. Mivel a
lendkerékmégnes felfogd agy része 1 : 10 kiipossdg, illesz-
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tése erésen 6nzard. A lehizd kozépesavarjat a 14-es villds-
kulcesal addig forgatjuk, amig az észrevehetéen konnyebben
forgathatd. A villaskules forgatasaval egy id6ben a lehdzo
testen levd kulesnyilds segitségével a lehuzot az ellenkezd
iranyd elmozdulastél vissza kell tartani. Ekkor a kiup
oldésa bekovetkezik és a magneskoszorit a lehtizondl fogva
kézzel levehetjilk. A magnes forgorészét ne helyezzilk kis
csavarok vagy fémforgiacs kozelébe, mert azokat magihoz
vonzza, s ezektfl nehezen lehet megtisztitani. Igy elkeril-
hetjitkk, hogy idegen targy keriiljon a lendkerékméagnesbe.
9 mm-es villaskulecsal az aramkivezet6 M4-es anyajat is
lecsavarjuk, s a kivezetéket lenyomva kiszereljik. Vigyaz-
zunk, hogy a szigetel6 alatétek el ne vesszenek! Amennyiben
a lendkerékmagnest csak azért vessziik le, hogy a motort
szétszereljiik, célszerli az alaplemez és a forgattyihaz
valamelyik egymassal érintkez6 részét osszejelolni. Ezzel
megkonnyithetjilk az elégytjtas djboli bedllitdsat Ossze-
szerelés utan. Az alaplemezt (4llorészt) a 3 db M5-6s csavar-
anya és alatétjei kiszerelése utan le lehet emelni.

22, dabra.
Lendkerék-
magnes lesze=
relése




Kovetkez6 1épésként a bal oldali olajteknd rész aljin
levé olajleereszt6 csavart kicsavarjuk, és a sebességvéltéban
lev6 olajat tiszta edénybe leeresztjiikk. A motorblokkot
késziilékre helyezziik gy, hogy a baloldali motorhazfedél
legyen felil. Amennyiben kiilsn készillékink nincs, gy
tabol konnyen készithetiink magunknak olyan segédeszkézt,
amelyre hosszii csavar segitségével (az elsé és a hatsé
motorblokk-felerésit6é furatokon keresztiil) a blokkot régzi-
teni tudjuk. Ezt kovetéen 10-es villiskuleesal lecsavarjuk
a berugdkar régzitéanydjit. Az éket réz- vagy fakalapédes
segitségével kititve, a berugékart levehetjilk. Ugyancsak
10 mm-es villiskulcesal csavarjuk le a sebességvaltd 14bitd
M6-o0s anyéjat, majd a csavart kivéve a sebességvalt6 14bitét
lehtizzuk. A fedelet leszorité 8 db M6-os anyat 10 mm-es
csdkules segitségével lecsavarjuk. Ezutdn a fedelet leemel-
hetjik. A fedél leemelésénél vigydzzunk a fedél és a
forgattythdz kozott levé tomitSpapir épségére, valamint
arra, hogy a berugd és a sebességvilté tengelynél levd
simmeringek tomit6éléit a szétszerelésnél ne rongdljuk meg.

A tengelykapesold rugdit kampés rugékiakasztéval

23. dbra.
Tengelykap-
esolé rugd
kiakasztdsa

(125 DV k18-as jelfi szerszdmmal) tigy akasztjuk ki, hogy a
nyomotarcsa furatdn at, a rugébeakasztéval benytlunk és a
rugé hornydban a horgot beakasztva, felfelé htzzuk, majd
a rugbt a furatbdl kiakasztjuk. Ugyeljiink arra, hogy
a rugokat tidlsigosan ne htzzuk szét!

Tovabbi miiveletként kiemeljitk a nyométdresat, majd a
surlod6 lemezeket. A tengelykapesolé kosdrban levé orros
biztositd alatétet visszahajlitva 17 mm-es cs6kulecsal az
Mi2x1-es lapos anyat lecsavarjuk. A tengelykapesold
fogaskereket elfordulds ellen kitdmasztjuk, majd a £6-
tengelyen levl fogaskerék biztosité aladtétjét visszahajtva,
a 17 mm-es cs6kulcesal az M10X 1-es anyat is lecsavarjuk.
(A tengelykapesolo fogaskereket elfordulds ellen szintén
kitdmasztjuk.) Ezutdn a tengelykapcsolé-hdzat a szerelt
aggyal egyiitt leemeljilk, majd a bronzperselyt és a v4ll-
gylirlit szintén levesszitk. A kis fogaskereket a lanckerék
leemelésével azonos médon hizzuk le.

Kévetkez6 munkamenetként a motorhdzakat 6sszefogd
3 db M6-o0s anyidt 10 mm-es csSkuleesal lecsavarjuk és a
motorhdzakat szétemeljilk. (A motorhdzfelek széthitizdsit
gyenge kalapécsiitéssel is eldsegithetjilk.) A motorhdzak
szétszerelése utdn a fétengelyt, valamint a hajté- és a
kapesolotengelyt a fogaskerekekkel egyiitt kiemeljiik.

A SEBESSEGVALTO ELHASZNALODASA

A tengelykapesold-tengely kicserélendd:

ha a kapcsoldsra szolgalé bordédk sarkai R = 1 mm-nél
nagyobb legémboly6dést mutatnak;

ha a bordak élei letéredeztek;

ha a golybscsapigyak a tengelyen elforogtak és a
tengelyre vallat koptattak;

ha a masodik sebességfokozatban levé kerekek régzitése
nem megfelel6, s menet kézben a motorkerékpar sebesség-
valtoja kidobja a mésodik fokozatot.
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A lanckerék-tengelyt kicserdljiik :

ha a kapcsoldsra szolgdlé borddk élei R = 1 mm-nél
nagyobb legémbolyodést mutatnak, vagy a borddk sarkai
letoredeztek; |

ha a golydscsapigyak a tengelyen elforogtak és a
tengelyre viallat koptattak;

ha a linckerék elnyirédisa kovetkeztében a kipos
tengelyvég megsériil;

ha a tengelyvég M10x I-es bal menete megsériilt vagy

megnyult.
A fogaskerekek kicserélenddk:
ha kapesolé kormei sériltek vagy gombélytire koptak:
ha a fogak kopdsa til nagy vagy a kérmokon berdgdda-
sok mutatkoznak.,

A MOTOR OSSZESZERELESE

A motor Osszeszerelésénél a szétszereléshez képest,
forditott sorrendben jarunk el. Ugyeljiink arra, hogy akér-
csak a kiszerelést, ezt is koriltekintéen, tiszta helyen
vegezzilk. A motorhdzfelek osszerakdsakor a behelyezett
tomitések sértetlenek, ill. Gj dllapotban levéek legyenek.
Szitkség esetén a tomitések felragasztdsindl hermeticet
hasznalhatunk.

A fentieket a legcélszertibben az 4brdn bemutatott
moédon végezhetjiik el.

Az Osszeépitésnél tigyelni kell, hogy a dugattytgyfiriik
meg ne sériiljenek. (A rogzité csapok a gyfirtiket elfordulds
ellen biztositjik.) A hengert 1ij labtomitéssel latjuk el, és a
dugattytra helyezziik. A hengert gyengén lefelé mozgatva
a dugattyira hizzuk oly médon, hogy a gyfirtiket egyenkint
a helyiikre cstsztatva folyamatosan hiizzuk fel a hengerre.
Nem szabad eréltetni, mert a gyfirtik konnyen elakadhatnak
a vezérlé nyilasokban!
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94. abra.
Fotengely
behelyezége

A dugattya ald helyezett késziiléket eltavolitjuk, és a
hengert gyengén lefelé mozgatva a helyére toljuk. Ekézben
tartsuk a hengert egy kézzel, iigyelve arra, hogy a henger
tomitése ne sériilljon meg és jol fekiidjon. Igy elkeriilheték
az esetleges tomitetlenség-
b6l adédo toltési veszte-
ségek.

A hengerfej fémesen to-
mit, ezért tigyeljiink arra,
hogy a tomit6 él korkors-
sen jol felfekiidjén a hen-
ger peremeére. A hengerfej
csavarjait meleg allapotban
tizemi homérsékleten utana
hizzuk.

Ezutén a tengelykap-
csold allitényilasan keresz-
til 0,7 1 MM 60 jelii sebes-

25. dbra. Forgattyushazielek
Osszetevese
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26. abra.
Henger
szerelise

sé::gvé,lté olajat toltiink a motorblokkba. A szétszerelésnél
kiengedett motorolajat csak abban az esetben hasznaljuk tjra
fel, ha az tiszta, kiilonboz6 fémforgdestdl, szennyez6dések-
t6] mentes és el6zbleg csak rovid ideig (maximum 4—5000
km) tizemeltettiik a motorblokkot ezzel az olajjal.

A motorblokkot az ismertetett mddon visszaszereljiik
a vazba. A visszaszerelés utdn kovetkezik a motorblokk
komplettirozdsa. A porlasztét visszaszereljik a helyére,
gondosan figyelve arra, hogy a kever6hdz pontosan figod-
leges helyzetbe keriiljon, mert a helyteleniil felszerelt por-
laszté az uszéhdz nivéjat és ezen keresztiil az iizemelést
befolydsolja. A felszerelésnél iigyeliink még arra, hogy a
henger csatlakozé csonkjdra litkozésig illeszkedjen a por-
laszto, a hamis levegs elkeriilése végett. A kértolattyit
visszaszereljilk, és a kever6hdz mfianyag fedelét vissza-
csavarjuk, iigyelve, nehogy ttlhtzdssal a fedelet eltérjiik.
A bekétés utdn meggydzédiink arrél, hogy a forgd giz-
szabalyozd nyugalmi helyzetében a kortolattyd, ill. a fiivéka-
td is nyugalmi, zaré helyzetbe keriiljon.

o0

Az elektromos kabeleket a gytjtasndl ismertetett formé-
ban helyére kétjilk, utana a kipufogécsévet helyére erésitjiik,
és bekotjiik a benzincsovet.

Utolsé miiveletként a gythjtékabelt csatlakoztatjuk a
gytjtas-aramkivezetéhoz és a gyertyapipat a gytjtogyertya
csatlakozdsdhoz illesztjilk. A miivelet elvégzése el6tt ellen-
6rizziik, hogy a gyertyapipa és a kabel kozott megvan-e
a fémes érintkezés és a gyertyapipa blokkja nem iit-e 4t.
Errél Ggy gy6z6diink meg, hogy az érintkezo rész kicsavarasa
utdn kiemeljik a gyertyapipabdl a blokkot és amennyiben
az repedés- és kormosodasmentes, Ggy visszaszereljiik eredeti
helyére.

A MOTOR SZERKEZETE
HENGERFEJ

A 125 cm?-es Danuvia motorkerékpir hengerfeje

 NYAISi 13 szabvanyjelti konnyf{ifém ontvénybdl, korszeri

kivitelben késziil. A gytjtogyertya ferdén (a hengerfe]
kozéptengelyéhez viszonyitva 30°-0s délésben) nyert el-
helyezést a hengerfejben. Ez lehet6vé teszi a gyertya
konnyti be- és kiszerelését anélkiil, hogy a benzintartalyt le
kellene emelni. A hengerfej bels6 felilletét megvizsgdlva,
tajékozodast nyerhetiink a motor m{ikddésére vonatkozoan.
Amennyiben erds, fekete koromlerakoddst latunk (5000 km
utan 0,5 mm-nél vastagabb réteg), arra lehet kovetkeztetni,
hogy til sok olajat (1 : 15-nél tobbet) kevertek a tiizels-
anyagba, vagy nem megfelel6 minéségli olajat haszndltak.

Az Arol 2 T jell olaj hasznilata a koromlerakédast
csokkenti. A koromlerakdédas mésik oka lehet, hogy a
porlaszté til dis keveréket szolgdltat. (A tlidllas tdl magas!)

Ha a porlaszté, tGgyszintén az {iizemanyag keverék
helyesen van bedllitva, a koromlerakédds barnds szint.
Fekete korom minden esetben dis keverékre vall. A korom-
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réteget, ha annak vastagsiga helyenkint eléri a 0,5 mm-t,
tompa szerszammal eltdvolithatjuk. Ezt a Imfiveletet azon-
ban o6vatosan végezziik, nehogy a hengerfejen karcoldsok,
sériilések keletkezzenek.

HENGER

A henger 6v 26-nak megfelel anyaghdl késziil. A henger
kopdsdnak mérésére hengermérs 6rat haszndlunk, ennek
segitségével megdllapithaté a henger elhasznilédasanak
mértéke. A legnagyobb kopds a kipufogd csatorndk kizelében
merhetd. A mér6orat csavaros mikrométer, és egy 54 H6-os
1domszergy{irli segitségével a henger normél méretére kell
beallitani. A méréshez tigy vezessiik be a hengerbe a mérs-
ordt, hogy a mérééra lemeze j6l fekiidjon a henger belsé
futofeliiletén. Gondosan kell tigyelniink arra, hogy a tapinté-
végeket a hengerfalon lefelé tolva, azok ne jussanak a
kipufogé vagy az dtomld csatorna nyfldsaiba. A hengert
t6bb helyen mérjiik, vagyis fenn és alul, mégpedig egymésra
merdleges irdnyokba. Kozben figyeljiik meg, hogy mennyire
tér el az ora mutatdja a bedllitott mérethez képest. Ha az
eredeti mérettél vald eltérés a kipufogd csatorndk kézelében
a 0,35 mm-t eléri, a henger felfdrdsra szorul. Ilyenkor az
alapméretnél 0,5 mm-rel nagyobbra firjuk (vagyis @ —
54,5 mm) és az 1 sz.
tilméreti dugattytival
szereljiik. (A mérés méd-
jat az 28. dbrdn mutat-
juk be.) A

A hengerbe beiitot
szam  (0,1—1) névle-
ges & 54,00 mm-tél

27 dbra. Henger
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29. aAbra. Henger feliil mérve

28, dbra. Henger alul mérve

1

100
Ezt a méretet kell eredeti méretnek tekinteni.

Ha a helytelen bejaratas kovetkeztében a dugattyu
beszorult, a koévetkez6képpen jarunk el. Amennyiben a
hengerpaldston 0,05 mm-t meg nem halad6 sériilés kelet-
kezett, a henger fards nélkiil hasznalhaté. Ez esetben a
fehér folt alakjdban mutatkozé és a hengerpaldstra tapadt
aluminiumot finom ecsiszolévaszonnal eltdvolitjuk, utana a
hengert benzinnel alaposan kimossuk, majd végiil beolajoz-
zuk.

Ha a henger kopdsa a megengedett mértéknél kisebb,
a kipufogd csatorndk koromlerakédasinak eltavolitdsa,
alapos mosas és olajozis utdn a henger visszaszerelheto.

A kétiitemi motor sajitossiga, hogy az elégett olaj az
érintkezési felilleteken égési lerakédast hagy maga utdn,

20

mm-ben Kkifejezve.

valé gydrtdsi eltérést jelenti



amely id6vel elsziikiti a kipufogd csatorna nyildsait, a ki-
pufogbesé elsé kanyarulatat, ezzel nagymértékben lecsok-
kenti a motor teljesitményét, s az ezt kovetd nagyobb
gazadds noveli a motor iizemanyagfogyasztdsit. Az el-
kokszosodéds eltdvolitdsit az iizemeltetéstsl fiiggben, 10—
15 000 km-enként ajdnlatos elvégezni. A kormozést a henger-
kipufogbesonk bels§ feliiletének kikapardsdval kezdjiik,
tigyelve arra, hogy ott, ahol a hengerfuraton az élek taldl-

koznak, egyenetlenségeket (sorjit) ne okozzunk, mert ez a :

dugattyt faldt megsértheti.

Tompitott élti kaparéval a dugattyd és a hengerfe]
égésterét is tisztitsuk meg, de tigyeljiink, hogy azok feliletét
ne karcoljuk &ssze. Az er8sebb karcok és felilleti egyenet-
lenségek nagyobb koromlerakédést véltanak ki és ez
detondcios Ongyulladdst okoz. A tisztitds elvégzése utén
gondosan mossuk le az alkatrészeket, majd a henger csator-
nait beépités utan levegbvel favassuk ki, ill. széritsuk meg.

Csak kiszerelt hengert kormozzunk. Tilos a kormozdst
szakszerfitlenill, a dugattytval egybeszerelt hengeren a
kipufogényilds felsl végezni. Ez a dugattyt paldstjénak
a megsérillését okozhatja, ill. a kemény korompikkelyek a
hengertérbe juthatnak, ami koltséges javitdst vonhat maga,
utan.

DUGATTYU

Mar bizonyos kilométerszémot futott motorhengerbe
csak addig szabad 4j, alapméretti dugattytt beszerelni,
amig a henger kopisa @-ban véve, 0,05 mm-nél kisebb.
Nagyobb kopéds esetén tokéletes bejarédis mdr nem lehet-
séges. Helytelen a 0,05 mm-nél kisebb kopdsti hengerbe,
magasabb osztdlyt (—1 hengerbe -1, vagy -2 jelfi)
dugattyut szerelni, mert a henger kevésbé igénybe vett
részei joforman nem kopnak, és az djabb bejdratds sordn a
beszoruldsi veszély sokkal nagyobb, mint eredetileg volt,
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Uj dugattyat kell beszerelni, ha a heng’ertwfelfﬁr]uk
vagy 4j hengert szereliink. Nagy javitdsoknal a]anl.gtos a
hengert a dugattytval és dugattyﬁcs&pszegg?l egyutt ki-
cserélni. Gondolnunk kell ui. arra, hogy a kétiitemu motor-
nal a dugattyd nemesak a motor nyoma’téké)t‘, szolgalt_.at]a,
hanem egyben a vezérlést is végzi, ezért sokkal kisebb
mértékii dugattytkopdsok engedheték meg. ’ A

A dugattyt még nincs bejaratva, h:a feliilettinek ?/’3-1'68-2’611
a megmunkalt, fényes felillet még felismerheto. A jol bejart
dugattyt paldstja fényes és sététbarna foltoktol mentes,
tompan sziirke fényfi.

A, — 53,95 ol

Dugattydi mérete k: A — 53,95 by
Dugattyt, @ 54 mm A,— 53,92
A dugaittyupala;st Py
magassaga .. 02 mm i
A csapszegfurat Ay = 53,87

magassaga .. 28 mm
A dugattya és csapszeg
méreteit a 30. abra mutatja. )
Szétszereléskor, ha a & 13L0_045$0' it
dugattyat ujra akarjuk  IL 13,0015—0,003 | sérga
haszndlni, a kovetkezlket 1 . | 12.9085—0.003 | kék
kell megvizsgalni:
@) hogyan il a dugaty-
tyaban a csapszeg, Szinjel
b) milyen mérviia du-
cattyigytirik  kopasa —
(milyen a dugattyagyt- 11 | sarga | i
riik hézagmérete), 111 !| w ik l 12,9955—0,003
¢) milyenek a dugattyd Azonos szinjelli, és csoporta
IIléI'G(JE:].E kiilonb6z6 he- értékekkel szerelendd a csapszeg,
]yeken, ¢s a dugattya.

Dugattyt szem méretei

Osztalyozas Szinjel

- —

Csapszegméret osztalyozva

| Méret
| 13,0015—0,003
| 12,0985—0,003

X ‘ __piros
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S gattynu és esapszeg
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d) milyen a dugattyd kilsé 4llapota (beragédasbol

szarmazé anyagfelgytir6dések).

A dugattyticsapszegnek cstiszé illesztése van. Ha a
csapszeg kénnyen megy a furatba, akkor tvlméretes csap-
szeggel kell kicserélni. Fentiekre valé tekintettel hdromféle
méretli dugattytesapszeg késziil, amelyek a jobb meg-
kiilgnboztethet8ség érdekében szinjelsléshen eltérnek. Fenn-
all a lehetdsége annak, hogy sérga jelzésti csapszeget egy
nagyobb méretti, piros jelzésti csapszeggel cseréljiink ki. Ha
viszont a pirossal jelzett dugattytcsapszeget nem tudjuk
kell§ szoros illesztéssel szerelni, ennél mar magasabb méret i
nines, es akkor a dugattyit a csapszeggel egyutt ki kell
cserélni.
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31- Iibr&-
A dugattyn
mereése az
alsé gyfirii
alatt

32. abra.

A dugattyn
meérése a
szoknyarészen

A dugattya hajtértdra szerelése utdn megvizsgdljuk,
hogy a dugattyt szerelés kézben nem huzédott-e el. Ehhez
ellendrizziik a méretet kozvetleniil a csapszeg felett (hossz-
és keresztirdnyban), tigyszintén a dugattyd szoknyarészei-
nel is. A dugattyG beépitésénél iigyeljink arra, hogy a
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dugattyugyirliket b-iztositd csapok a kipufogonyilas, ill.
a menet iranyaban legyenek.

Ha a dugattyin enyhe berigdédasi nyomok vannak,
amennyiben ezek nem terjednek ki az egész paldst feliiletére,
olajjal atitatott korundkdvel tiintessiik el a berdgodasokat.

Ehhez a munkahoz nem szabad csiszolovasznat hasznalni,
mert az megtamadja a kornyezd részeket, és a szlikségesnél
tobb anyagot tavolit el. Ha a beragddasi helyek az egész
paldstra kiterjednének, vagy anyag kendédne a dugattyi-
gylrtire, a dugattytut kicseréljiilk. A henger felhtizasa el6tt
a dugattyt derékszogbe allitjuk. Ha ui. a dugattyu oldalasan
fut, a palast egyik fele olajkorommal vonodik be. A dugattyt
egyik oldala a nagyobb surléddsok miatt hamarabb elkopik
és a hengerbdl kellemetlen, zorgé hangok hallhatdk.

A DUGATTYU KESZITESE ES ELLENORZESI ELOIRASA

Anyagelbirds: DOAISi  6tvozetli, hdékezelt kokilla-
ontvény MSZ-2656-51 szerint. Hoékezelés utdn a héantolt
paldst feliilletén mért keménység HB® — 110—130 kg/mm?,
20 C°-nal és P = 10 D2,

Megmunkalasi méretek: (lasd 30. abra).

A dugattyi rossz hézagolisa kovetkeztében keletkezd
dugattytesorgés elkeriilése és a konnyd bejirathatosag
céljabol a dugattydt a 30. dbra szerint kapos-oval alakira
készitik.

A jobb motorteljesitmény elérése érdekében kivanatos,
hogy 0,1 mm-nél ne legyen nagyobb az eltérés. A gyfiri-
hornyok éleit 0,3 45°ra élezzikk le. A dugattyd alsé és
fels6 élét 0,2 x 45°-ra élezziik le.

A dugattytban levé (1, —1 jelzés) itt is a névleges

1
@ 54,00 mm-t6l valé gyéartéasi eltérést jelenti 100 mm-ben
kifejezve.
08

DUGATTYUGYTUR UK

A dugattytgyfirtik a bejaratds elsé 1500—2000 kilométe-
rében erésen kopognak, amikor azonban a henger feliilete
mar fényes, tikros, a gyfirlik kopdsa csékken. A dugattyi-
gyturlik magassagi és hézagtiiréseit ellendrizni kell, a gyfiriik-
nek ui. harom fontos szerepet kell betdltenitk:

‘1. tomiteniok kell, hogy az ég6 gdzok lefelé ne dramol-
hassanak,

2. le kell hizniok a felesleges olajat a henger faldrdl,
egyben pedig biztositaniok kell az egyenletes olaj-
hartya képzidést,

3. helyre kell dllitaniok az osszekottetést a dugattyn
és a hengerfal kozott, ezdltal biztositaniok kell a hé-
elvezetést a dugattytrél a hengerre.

A gytriikopds megvizsgélisa céljabdl, a gytirtiket (gy(irt-
leszed8-fogd, vagy hdrom lemezdarabka segitségével) le-
vessziik a dugattyarél. (U-
gyelni kell arra, hogy azo-
kat ne cseréljiik ossze és
mindhdrom gyfirti eredeti
helyére keriiljon vissza.) Il-
lessziik a gyfirtiket egyen-
kint a hengerbe és vigydz-
zunk arra, hogy a henger-
talppal parhuzamosan he-
lyezkedjenek el. Ha a gyti-
rik két vége kozotti hé-
zag 2,2 mm-nél nagyobb,
ujakat szereliink be he-
lyettik. Uj gyfirtiknél a

33. dabra. A dugattyugyiirii
megvizsgalisa




hézag 0,15—0,25 mm legyen, a hengertet6tél lefelé mért
6—8 mm helyén ellenérizve, mivel ezen a helyen kopik
legkevesebbet a hengerfal.

Az er6s olajkormozdédas miatt nem minden esetben kell
a megszorult dugattydgytiriket kicserélni. Az ilyen dugattyi-
gytri ui. még egyaltalin nem vesztette el fesziiltségét,
csak kiterjedésben van akaddlyozva, s tisztitds utan minden
tovabbi nélkiill hasznalhatéva valik. A dugattydgytiri
horonyban lerakodott olajkormot legkénnyebben élesre
reszelt hasznalt dugattytgyfiriivel tavolithatjuk el.

Ha 1j gyfriiket szerelink, el6zéleg gy6z6djink meg
arrdl, hogy a dugattytik hornyaiban akaddlytalanul el
tudnak-e helyezkedni. E célbdl a horonyban kériilgorditjik
a gytritit a dugattyin. A gyflirlinek sehol sem szabad a
horonybol a dugattyt kiils6 atméréje felé emelkednie.
A gyfliri elforduldsdnak meggatlasdhoz hasznalt sargaréz
csapnak az érintkezésig 6sszenyomott dugattydgytiri vaja-
taban jatékkal kell elférnie.

Ha a dugattyagyliri hézagmérete tal kicsi, ilyen
dugattytgytiri beépitése nem javitja meg a motor futdsi
tulajdonsagait, s6t a dugattytgytirti beragadasihoz vezet.
A gytirli beépitésénél tigyeljink arra, hogy a gyfirtiket
elfordulds ellen biztosité csapok a horonyban jol iiljenek.
Laza csapokat nem tandcsos rogziteni, inkdbb a dugattytt
cseréljik ki!

Ha a motorban mér hasznalt dugattydkat bizonyos idé
utan kiemeljiik, a dugattyik a 34. dbra szerinti valtozasokat
mutatjak:

1. Tualeréltetett motor dugattytja ragadasi tiinetekkel,
gytirtitoréssel.

2. A bejaratasi utasitds betartdsaval helyesen tizemelt
dugattyu.

3. Keverési arany be nem tartasabél szarmazé dugattyi-
sériilés (felkenddés).
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34. dbra. Kiilonbdzd dugattyik kiszerelés utén

A fenti harom példdbdl kittinik, hogy az elbirds szerinti
keverék hasznélata és a bejiratési sebesség betartdsa minden
izemelS egyéni érdeke és azok elhanyagolisa sok kéltséget
és bossziisdgot jelent a motorkerékpar tulajdonosinak.

DUGATTYU CSAPSZEG

A dugattyd csapszeg @ 13 mm. (A régebbi motoroknal
a csapszeg merete ¢ 12 mm.) Mindkét csapszeg tipus a
kereskedelemben kaphatd. A csapszegek hdromféle méretben
készilnek. Mindig azonos szinjelti és csoportt dugattyut
és dugattyticsapszeget szereliink &ssze.

A dugattyticsapszeg kiszereléséhez hegyes orrii laposfogé,
és a 125 DV k19 dugattytcsapszeg kinyomé szerszdm
sziitkséges. A laposfogéval megfogjuk a csapszeg oldalirdnyt
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35. abra.
Dugattyi-
csapszeg NZe-
relé szerszam
hasznalata

rogzitésére szolgald biztositogytirtit és ezt mindkét oldalon
kiemeljiik a furatbdl. Ezutdn rahelyezzilkk a dugattyi-
paldstra a csapszeg kinyomé szerszdmot és az orsé csavardsa
kozben a csapszeget kitoljuk a furatbdl.

A hajtérid-persely cseréjéhez a 125 DV-kb kiilénleges
szerszaémot hasznaljuk. Ennek miikddtetésével a tartalék-

36. dbra.
Dugattyn

rogzitégyiir
bhehelyezése
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persely kinyomja a kikopott perselyt a hajtéradbél. Miutdn
az eltavolitand6 perselyt a hajtéradbdl kinyomtuk, az egy
hiivelybe esik, az j persely pedig a hajtértdba il. A be-
sajtolisndl tigyeljink, hogy a kendfuratok az 1j perselyen
egybeessenek a hajtériadszemen levd furatokkal. A hajtérad-
perselyt sziikség esetén a megfelel méretre fel kell doérzsslni
gy, hogy a dugattyticsapszeg jatéka a perselyben —
0,02—2 mm legyen.

A dugattytcsapszeg bronzperselyét ki tudjuk szerelni
hazilag készitett segédeszkozzel, amelyet a mellékelt mére-
tekbél minden nehézség nélkiil elkészithetiink.

All 1 db @ 14X 16-0s 20 mm hossz1,
1 db @ 17X 20 mm-es 25 mm hosszi esGdarabbdl,
valamint 1 db MI12x 80-as csavarbdl és anyabél.

A dugattyt visszaszerelésekor melegitsiik fel a dugattyt
60—80 C°-ra. Ugyeljink arra, hogy a dugattyticsapszeget
mindkét oldalrél oldalirdnyt eltolédds ellen egy-egy rugds
biztositoval rogzitsiik.

HAJTOKAR, GORGOSCSAPAGY

A henger, hengerfej és a dugattyu leszerelése utén a
forgattydstengely als6 holtponti helyzetében megvizsgéljuk
a hajtorad alsé gorgdscsapigyazdsénak allapotat, ez ki-
elégit6, ha a jaték a 0,15 mm-t nem haladja meg. Ezt ugy
ellendrizziik, hogy a hajtérudat a dugattytdcsapszeg irany4-
ban jobbra, balra billentjilk. A két szélsé helyzet kozotti
elmozdulas nagysiga a hengertalp szintjétél mérve 0,8 mm-
nél nagyobb nem lehet. Az elhaszndlédds bekovetkezésére
jellemz6 a hajtérad-csapagy fel6li részének elszinez6dése.
Amermyiben ez a hajtértdndl tapasztalhaté, a fétengelyt
ki kell cserélni.
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FORGATTYUSTENGELY SZERELKESE

A forgattytstengelyt 5 részbél sajtoljik ssze. A lendits-
tarcsakba a tengelycsonkokat és a hajtérud csapdgyazésdra
szolgdlo forgattyts csapokat 0,1—0,12 mm talfedéssel,
osszesajtolassal szerelik be. A hajtérdid Cr Mo acélbdl
kovacsolt. A forgattyu felé es6 szem cementdlt és edzett,
finoman koszorilt. A dugattyd csapszeg finoman meg-
munkalt (leppelt), olajban kif6zott zsugorbronz-perselybe
agyazott. A forgattytcsap anyaga szintén Cr Mo acél,
cementalva, edzve, koszoriilve és tiikrositve. Maximalis
kipossiga és ovalitdsa 3 mikron. A 4XxX6 mm &tmérsji
gorgosort 0,002 mm eltérési csoportositdssal szerelik.
A kenést a csapagygorgék a hajtéradon kimunkdlt kenéd-
réseken keresztiil kapjdk.

A lenditétarcsékat gy méretezték, hogy a gyfirtikkel
felszerelt dugattyd lengl mozgdsa révén adédé kiegyen-
stlyozatlansig 509-ban kiegyensilyozdst nyer. Ez a ki-
egyenstlyozds a motor egyenletes, rezgés nélkiili jardsat
biztositja.

A forgattytstengely (a sebességvaltéval egyiitt) a motor-
haz szétszerelése utédn épithetd ki.

A FORGATTYUSTENGELY ELHASZNALODASA

A forgattyastengelyt ki kell szerelni és cserélni, ha:
a gorgdzés kopdsa a jelzett értéknél nagyobb;

a tengelycsonkon a golydscsapigy elforog, vagy

a tengelycsonkok menetei sériiltek.

A forgattytstengely girgés-sordt fel lehet wjitani, ha a
fotengelyt szétszereljilk és tij gorg6sorral latjuk el. Ezt a
munkat csak szakavatott javitémiihelyben lehet elvégez-
tetni. |

A hajtorad-perselyt ki kell cserélni, ha:

abban a dugattytcsapszeg 0,1 mm-nél nagyobb jatékkal
illeszkedik.
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FORGATTYUSTENGELY ELLENORZESE ES UTANMERESE

Ellen6rzés és utdnmérés el6tt a forgattytstengelyt meg-
szabaditjuk minden piszok- és olajmaradvdnytdl. Kilonosen
a csapagyhelyeket kell jol mosébenzinnel kimosni, uténa
pedig stiritett levegdvel leftjni. Ezutdn a forgattytstengelyt
a cstesok kozott esztergapadba fogjuk, de erre a célra még
jobban megfelel egy derékszogellenérzé késziilék. Ekkor a
forgattytstengelyre méréérat helyeziink, amellyel a for-
gattylcsapagy sugdrirdnyt jatékdt ellenrizzik. Ez a jaték
ne legyen nagyobb 0,1 mm-nél. A tengelyiranyd jatékot
hézagmérével mérjiilk. Ez nem lehet nagyobb 0,25 mm-nél.
Ellenérzésre keriil még a forgattytistengely {itése. Erre a
celra a forgattyustengelycsapigy (6203) két csticsira mérs-
orat helyeziink és a tengelyt megforgatjuk. Az éra mutaté-
janak kilengése mutatja az esetleges itést. Ellendrizziik
tovabba, hogy a hajtérid nem csavarodott-e el. Erre a célra
a hajtérad-csapigyba egy tiiskét dugunk, és osszehasonlitjuk,
hogy a vizsgilandé tiiske és a forgattytstengely-végek par-
huzamosan futnak-e. Ha a hajtérudat utdna kell igazitani,
erre a célra ne haszniljuk magdt a vizsgdlétiiskét.

MOTORHAZ

A motorhdz AlSi 6ntvénybél késziil. A forgattytstengely
¢s a sebességvdlté tengely dgyazdsira szolgdlé golyods-
csapagyak R7 illesztéssel vannak szerelve a csapagy-
furatokba. Csapagy-furatok nagy pontossigu célgépen késziil-
nek. A célgépen valé megmunkélds biztositja a furatok
pontossigat, a tengelytdvok méretének pontos betartdsit,
igy nem fordulhat az els, hogy a tengelyekre szerelt fogas-
kerekek akadjanak, vagy egyenletlen legyen az elfordulds.

A motorhdzfelek pontos dsszeszerelésére két illesztGszeget,
sajtolunk be a motorhdz oOntvényébe. Osszeszerelésnél
vigydzni kell arra, hogy a szerelést az illesztészegek bealli-
tasaval kezdjiik.

5 Danuvia 65




37. 4bra.
Simmering
behelyezése

A csapagyak kiszerelése

A motorhdzban levé golyéscsapagyakat 1256 DMVk 21
jeli csapagykihtzéval szerelhetjilk ki. A csapdgyak el-
tavolitasa utdn kiillonb6z8 méreti illeszt8 lemezeket taldlunk.
Ugyeljiink arra, hogy azillesztélemezek ngyanoda keriiljenek
vissza, ahonnan kivettilk azokat. A csapigyfészkek mellett
levé (1, 2 sth.) kulonboz8 szdmjelzések azt jelentik, hogy a

golyoscsapagyak ald hdny tized mm vastag illeszt6lemezt
kell behelyezni.

A csapagyak beszerelése

A motorhdzakban a golydscsapigyakat melegen szereljiik
be. Mindkét motorhdzfelet elektromos kemencében kb.
100—110 C°-ra egyenletesen felmelegitjitk. Az elGkészitett

csapagyakat a 125 DV k14, k15 csapigy-beiitkkel iitkozésig
beiitjik.
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38. dbra.

Csapéagy
behelyezdse

A PORLASZTO MUKODESE

A Danuvia porlaszték a kovetkezéképpen miikédnek:

a) Teljes gaz. A @18 mm levegStorokba bedramld
levegé a f6fhvéka éltal szabdlyozott mennyiségli benzinnel

keveredik. Ha teljesen nyitott a fojtészelep, a szabalyozo
tlinek nines kiilon szerepe, mert a kériilotte orvényls levegé
a porlasztést teljes egészében biztositia.

A potlevegé-furat biztositja azt, hogy barmiképpen
valtozik is a motor fordulatszdma, a f6ftivokan 4t mindig a
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beszivott levegémennyiséggel aranyos tiizel6anyag-mennyi-
ség jut a keverbhazba. Olyan méretli f6favokat kell alkal-
mazni, amellyel a jol bejaratott tizemmeleg motor a leg-
nagyobb teljesitményt adja le, vagyis a legnagyobb sebesség-
re képes. A gyar gyakorlati tapasztalatok alapjin 80-as
favokéval szereli a porlasztokat; ez biztositja ui. a legjobb
teljesitményt. Természetesen, ha egyes motoroknal kisebb
favokat alkalmaznak és a favokatii llasat még viltoztatjuk,
nagyobb teljesitménynévelést is el lehet érni.

b) 1/,—3/, szabalyozé tolattydallas. A legtobbet hasznalt
tolattya allasban a keverékképzést és a helyes keverési
aranyt a fojtéharang kivigdsa és a t{iftivékdnak, valamint
a szabdlyozé tlinek a fojtéharanghoz viszonyitott helyzete
szabja meg. A t{it gyarilag felilr6l a 2-ik beszirisban
rogzitik. Bejaratds utdn a porlaszté utdnallitdsnél eléfordul,
hogy a tli helyzetén (egy bevdgassal felfelé vagy lefelé)
valtoztatni kell.

40. dbra. Porlaszté oldalnézeti képe

39. dbra. Porlaszté oldalnézeti képe
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o) Uresjirat. A motor firesjaratét a porlasztd-szabalyozé
bowden éallitécsavar (szitkség szerinti) ki- vagy becsavardsé-
val allitjuk be. A kivant helyzet utédn ellenanydval rogzitijiik.
A jo bedllités eléfeltétele, hogy a motor meleg legyen,
amikor ezt a miveletet elvégezziik.

A PORLASZTO SZETSZERELESE ES JAVITASA

A szétszerelés és javitds egyes munkamenetei a kovet-
kezok :

@) Az tszohdz fedelét levessziik, az szt az tiszdtlivel
egyiitt kivessziik,

b) a keverShdz ldbandl levd tlicsavart eltavolitjuk,
¢) a féfavokat és a tiifuvokat kivessziik.

Az Osszes alkatrészeket ezutdn tiszta benzinnel ki-
mossuk. A favokat szikség szerint kiftjjuk (tiit, drétot,
vagy mas kemény tdrgyat ne haszniljunk a furat tisztitdsa-
hoz, mert ezek a furatot kitdgithatjik). Ha a favéka sérilt,
cseréljik ki. A favékatiit is megvizsgiljuk, az elgorbiilt
tit kiegyengetjilk. Ha erésebben kopott, kicserélésre java-
soljuk. A kértolattytt tisztdra mosott kever8hdzba szereljiik
vissza, és ellendrizzilk annak kopottségét. Ha nagyobb a
logas, tigy a kortolattyut okvetleniil ki kell cserélni, tekin-
tettel arra, hogy a megkopott kértolattyt iizem kézben a
keverék lengésének hatdsdra mozgisba jon, és kellemetlen
csorgé hangot vdlt ki. Ezenkiviil (a nagyobb fogyasztés
ellenére) motorunk teljesitménye csokken, és a jelentkezd
hamis leveg6 miatt a motor beinditdsa is nehézkessé valik.
Az 1uszét gondosan megvizsgdlva, meggyéz6diink arrdl,
hogy a forrasztott részeknél nincsen-e benzin beszivérgs.
A gyakorlati ellen6rzés formdja egyszerti. Megrizzuk az
lszot, és amennyiben benne folyadék mozog, tigy az tszét
ovatosan kissé felmelegitjiik. A felmelegedett benzin-
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keverék ui. igyekszik az szébdl eltdvozni és megmutatja a
szivargds helyét. A benzin eltdvolitdsa utdn a jelzett
helyeket forrasztézsir haszndlata mellett kisebb elektromos
pakaval meg lehet forrasztani.

Utolséként felillvizsgdlandd rész az Gszétl és annak iilése.
A pontos zdrds ellenérzendé és amennyiben sziilkséges,
a tlit a helyére becsiszoljuk. A rosszul zdrd Gszotli sok
bossztisdgot okoz, dllandé tilfolydsa menet kozben teljesit-
mény csékkenést, nagyobb fogyasztést eredményez; allo
helyzetben, ha a benzincsapot elfelejtjiik elzdrni, gy
blokk-szennyez8dést, esetleg (hosszabb id6n keresztiili
parkoldsndl) a teljes izemanyagmennyiség elfolyisat ered-
ményezheti.

A LEGSZURO

A porlaszté szerves tartozéka a légsziird. A 1égsziird
tisztitja meg a beszivott levegét a kiilsé szennyez6déstél,
portdl. Ha a 16gsz{ir6t gondosan kezeljiik, egyben motorunk
élettartamat is megnoveljilk. Altaldban 1000 km-enként,
de 1j gépnél az elsd 500 km utdn a légszlirét a porlasztorol
a szoritébilincs meglazitdsa utdn leszereljiik, (t6bbszéri
benzinvaltdssal) tiszta benzinben gondosan kimossuk, mind-
addig, amig a szlir6 a benzint tovabb mar nem szennyezi.
Ezutén kb. 1 dl benzin hozziadagolasdval sliri olajos
keveréket készitiink. Ebben a benzinsziirot révid ideig
aztatjuk, utdna lefolyatva a keveréket, a szlir6t eredeti
helyére visszaszereljilk. A benzin elpdrolgasa utdn a sziird
fémszalait olajréteg vonja be. Ez a tovabbi tizemelés alatt
a beszivott levegd porrészecskéit lekoti és megakadélyozza,
hogy azok a motortérbe jussanak.
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A FUTOMU

KEREKEK ES ABRONCSOK

A kerékabroncsok krémozottak. Méretiik 1,85 x 19".
A kiillék mérete elol-hdtul @ 3X 142 mm-es (egyenes ki-
vitelben). A gumiabroncsok mérete elsl-hatul 2,75 x 19”.

A kerékagy hiit6borddkkal ellitott ontott aluminium.
2 db 6303-as mélyhornyt golydscsapigyra vannak dgyazva,
kozottik tavtartoval. A bels§ expanzids fékrészre 6ntéskor
acélgylirlit helyeznek be. Az els§ és hatsé kerék teljesen
megegyezik és igy csereszabatos. A fékpofik anyaga
aluminium ©ntvény, a sarlédé betéteket szegecseléssel
erdsitik a fékpofakra. Mind az elsé, mind a hatsé fékfedélre
egy fékpofa-pir van szerelve. A mozgatdsukra haszndlt
fékkules ivelt négyszog alakd, ami kopés esetén biztositja
a megfordithatosigot. Az ellenkez§ rész rovatkolt foga-
zassal készill, igy a fékkart a sziikség szerint itt is lehet
allitani.

A fékfedelek nem azonos kiviteltiek. A mells6 bal fék-
fedélben helyezték el a kilométermeghajté spirilt, mig a
hatsé fékfedélnél azonos oldalon van a fékkitdmasztd szem
beerdsitési helye.

Szitkségesnek tartjuk megjegyezni, hogy a mells§ fék-
nél a jobb oldalon is kiilon fékfedél van. Ezen a fékfedélen
van a bowden &allité csavar beerdsit6 helye, valamint a
fékkitamaszto csap.

A mellso kerék kiszerelése

A mellsé kerék kiszereléséhez a motorkerékpart 4llvinyra
allitjuk, a bal oldali motorhazfedél kilométermeghajté spirdl-
vezetékének rogzité csavarjit kicsavarjuk és a spirdl-
vezetéket kihtizzuk. A csavart ideiglenes jelleggel helyére
visszacsavarjuk. A miivelet elvégzése utan 22 mm-es lemez-
kulcesal a mellsé tengely M14x 1,5-6s anydjat lecsavarjuk.
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41. abra.
Kilométer
meghajto spiral
kiszerelése

Ezutdén a mellsé tengely hengeres tengelyvég furatdba
illesztjitk a szerszimkészletben levd hajtévasat, és annak
segitségével a tougelyt jobb felé kihtzhatjuk. A tengely
kiszerelése utdn a kerék a fékfedelekkel egyiitt a villaszdrak
irdnydba lefelé elmozdul és a fedelek elhagyijdk a villaszérak
kitdmaszté oldalait. A kereket a talajon elére gorditve,
a fékfedelet az agybdl kiemeljiikk. A fékhuzal méretezése
olyan, hogy e mfivelet kézben nem fesziil meg.
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42, dbra. Az elsfkerék
kiemelése

A fékpofa kiszerelése

A fékkarbol a fék-
huzalt kiakasztjuk,
majd 10 mm-es kulcs-
csal a fékkitamaszto
hiivelyt kicsavarjuk. A
fékfedélrsl a fékpofa-
kat ecsavarhtzoval le-
emeljiik.

Elhasznalodas

A kerékabroncsot kicseréljik, ha az deformalodott és a
kiill6 feszitésével mar nem koézpontosithatd. A kerékagyat is
kicseréljiik, ha a bedntott acélgyfirti felilletén mély berago-
dasok wvannak, vagy ha a csapagyak fészkiikben kézzel
elforgathatok. Ha a kerékagyban levs acélfék-betétet fel
akarjuk esztergilni, célszerti a kiill6kkel beftiz6tt és kozpon-
tositott kerekeket a csapagyba illeszkedo tiiskékre felhiizva
kiesztergdlni, mert ezaltal a felillet tokéletesen hengeres
marad és a fékhatds egyenletes lesz. A tengelyt abban az
esetben cseréljilkk ki, ha az M14X 1,5-6s menet megsériilt,
vagy a golyoscsapagyak vallat koptattak ra. A fékbetéteket
ki kell cserélni, ha a felilletitk az aluminium szegecsfejekig
lekopott. Ha 1j fékbetétet szegecseliink fel a fékpofara,
a régi, elhasznalddott fékbetétet leszereljilk. Szerelésnél
a fékkulesot forgassuk el, hogy a fékpofak talpai a fék-
kulesnal mérve 2—2 mm-t mozduljanak el. A fékkulcsot
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ebben a helyzetben régzitsiik, és a fékfedelet tiiskére hizva
kézpontositsuk, majd esztergapadon kb. 3000/min percen-
kinti fordulattal a fékdob belss atmérGjével azonos méretre
esztergaljuk. A fékfedél lecserélends, ha a fékkulesnak
0,3 mm-nél nagyobb a jatéka, vagy ha a fedél deformaléddott.

Beépités

A beépités a kiszereléshez képest forditott sorrendben
torténik. Beépitéskor a golydscsapigyakat jél tomjiik meg
golydscsapégy-zsirral. Amennyiben a kerékabroncsot koz-

pontositani kell, tigy annak radidlis iitése 1,5 mm, oldal-
iranyd {itése pedig 1 mm-nél nagyobb ne legyen.

HATSO KEREK ES FEK

A hatso kerék és fék, a fékfeddl kivételével megegyezik
az els6 kerékkel. A hatsé fedél is aluminium ontvény. A fék-
nyomatékot preciziés ontésti tdmasztévilla adja 4t a
lengbvillanak.

A hétsé fékkar és a féktaposé kozott 5 mm-es
atméréjl fékvonérad létesiti a kapcsolatot. A fékvonérad
alkalmazdsa ellenére a hatsé kerék rugozasa a fékhatést
nem befolydsolja.

Kiépités

A kerék kiépitése el6tt a fékrtidon levd allitéanyét
eltdvolitjuk, majd a fékvondrudat kiemeljiik a fékkarbél.
Azutén a tengelyfej furatén keresztiildugott hajtévassal
a tengelyt kicsavarjuk a hatsétengely anyabol, majd a
tengelyt kihtizzuk. Kivesszitlk a tdmasztévillat, majd a
kereket oldalirdnyba lehtzzuk a meghajté ldnckerék csap-
jairdl és kissé elforgatva, a lengdvillibdl kiemeljiik.

A kerék kivételénél az 4llvinyon 4116 motort kissé

magunk felé kell dénteni. A kerék és a fék szerelése azonos
az els6kerék szerelésével,
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Elhasznaldédas

Az els6 kerékkel azonos alkatrészek cseréjénél az ott
elmondottak az irdnyadok. A kerékagyban levé gumigyirii-
ket ki kell cserélni, ha azok elnyirédtak, és emiatt a lanc-
kerék-agy menesztécsapjai a keréktintvényhez Yerfidnek.
A gumigytriket tompa tiiskével nyomhatjuk ki.

Beépités

A hatsokerék és a fék beépitését a kiépitéshez viszonyitva,
forditott sorrendben hajtjuk végre. Ennek soran a kerelfet
itkozésig nyomjuk réd a ldnckerékre, killonben a fék-
kitdmasztoé villat nem tudjuk a helyére tenni.

A FEKEK BEALLITASA

Bar a Danuvia 125 ecm?®-es motorkerékpar fékjei igen
hatasosak, a fékek bedllitdsara mégis nagy gondot ke]l
forditani. A biztonsidgos kozlekedés el6feltétele ui. a jol

mikods fék.

43, dbra. A ldncleszes-
ség bedllitdsa
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44. dbra. Az elsd
kerékfék bedllitisa

15. dbra. A hitsé
kerékfék bedllitisa

Az elsé féket a jobb oldali mellsé fedélen levd dllitoesavar
segitségével allitjuk be tgy, hogy a kerék még konnyen
forogjon, de fékezésnél ne fordulhasson el kerékesdszas.
A fékemelty(it holtjatékkal kell beallitani. A holtjaték nem
lehet tobb az emelési it 1/,-részénél.

A hétsé téket a fékvondrudon levd dllitéanydval allitjuk
be tgy, hogy a fékpeddl 15—20 mm-es holtjaték utan
kezdjen fékezni, s erbsebb rataposisnil a terhelt gépnél
a hatsé kerék megcesusztathatd legyen.

A GUMIABRONCSOK KARBANTARTASA ES SZERELESE

A motorkerékpir gumiabronesainak mérete: 2,756 19.
Feltujasndl tigyeljink arra, hogy az elsé kerekek nyomaésa
1,3 1égkor, mig a hdtsé kerékabrones 1,7 (2 személynél 2,0)
l6gkdr nyoméson legyen. Tudnunk kell, hogy mind a}tul
kis, mind a tdl nagy nyomédst abronesok id6 el6tt elhaszné-
16dnak. Ovjuk gumiabronesainkat a télzott melegt8l, olajtél,
benzintdl, mert ezek artanak a guminak.

Az abroncsokat a kerekek kiszerelése utdn szerelGvas
segitségével szereljiik. A leeresztett abroncsot a fdldre

46. dbra.
A gumiabrones
szerelése
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fektetjiik, ldbunkkal az abrones felett atnyidlva a veliink
ellentétes oldalon a kopenyt az abroncs mély dgydba

tapossuk, majd az egyik szerelévassal a szelepnél a drét-

betét ald nytlva a kpenyt kiemeljiik. A kiemelést 6—8 cm-es
lépcsében kezdjik meg, mindkét szerel6vasat hasznalva.
Ovakodjunk a perem tulzott feszitésétél, mert a drétbetét
elszakadhat, s igy az abrones kénnyen ténkremehet. A zérs-
sapka és a szelepanya lecsavardsa utén a témlét kiemeljiik,

A tomlé visszaszerelése

A gyengén felfijt t6mlét behelyezziik a képenybe, majd
a tomldszelepet dtdugjuk az abrones szelepfuratdn és egy-két
csavarassal ricsavarjuk a szelepanyit. A koépenynek az
abroncs mély dgydban a szelepnél mér elbelyezkedett alsé
peremeét szerelévasakkal t6bb apré fogdssal atemeljik az
abroncs pereméig. A fels§ peremet a szeleppel szemkézti
helyrél betaposva emeljik 4t. A szerelévas ui. a tomldt
kicsipheti és a peremet megrongdlhatja, ezért hasznilatat
itt mellézzik. Végiil kalapdcsiitésekkel a szelepnél fejezzilk
be a munkdt. Az abroncs felftvdsa kozben a képeny 6
elhelyezkedése céljabdl tobbszor iitogessik a foldhoz az
abroncsot.

ELSO TELESZKOP ES A KORMANY SZERELESE

A Danuvia 125 cm3-es motorkerékpir a kényelmes
utazas Dbiztositdsa érdekében teleszkdprendszeri elsé
rugozdssal van ellitva. A teleszképikus villa legnagyobb
lengési hossza 100 mm. A villaszér alsé vezetését két bakelit-
persely biztositja. Az 1t egyenetlenségének terhelését a te-
leszképszérban elhelyezett, két végeén kikotott rugd veszi fel.

A villikat 2 db nagy szilirdsigt kovécsolt aluminium
villafej rogziti a korménytengelyhez. A villaszér-csévek
anyaga kiilonleges varrat nélkiili acéless. A villaszér-végek
preciziés Ontésti acélontvények.
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A teleszkopszarakat a kerék, a sdrvéds, a fényszérd,
villaszér-burkolatok levétele, a felsd rogzitéesavar kicsava-
rasa, valamint az alsé aluminium villafejben elhelyezett
szoritocsavar meglazitdsa utédn szerelhetjiik ki. A szereléshez
szitkségiink van:

22 mm-es 14 mm-es kulesnyildssal rendelkez8 villds-
kulesokra, valamint fa- vagy lagyfém kalapdcsra. A fels§
zarocsavart ne csavarjuk ki addig, amig a csavarok meg-
lazitdsa utéan aprd titésekkel ki nem iitoéttilk a villaszérat
a fels6 villafejb6l. Ennek megtorténte utén a teleszkdp-
szarakat kihtzhatjuk, a villaszar kihdzasa kozben pedig a
teleszkopburkolatokat leemeljiik.

A TELESZKOP SZETSZERELESE

A szereléshez 2 db specidlis kormoskules szikséges.
Az alsé villaszarbol a kérmoskules segitségével kicsavarjuk
a hengeres anyat. A zardcsavart is specidlis kérméskuleesal
csavarjuk ki, majd a rugétamaszté rudat a rugékkal egyiitt
kiemeljiik. Az aluminium rugétarték lecsavardsa utdn a
rugé leemelhetd.

Fenti teljes szétszerelésre csak rugdeserénél van sziikség.

A rugékat kb. 10000 km utdn a szétszerelés utdn
zsirozzuk. A zsirzds biztositja az alsé villaszdrban elhelyezett
2 db vezeté bakelit persely zsirozéasat.

A bakelit vezet6 perselyeket specidlis kihtzé szerszdmmal
lehet csak kiszerelni. Ezt a munkdt, ha a perselyek mér til-
sagosan megkoptak, szakmfihelyben ajénlatos elvégeztetni.

A TELESZKOPVILLA ELHASZNALODASA

A teleszképvilldban a bakelitperselyeket ki kell cserélni,
ha furatuk 0,2 mm-nél nagyobb ovdlis kopist mutat. Ez
megallapithaté, ha a kiszerelt villaszdron az alsé részt
mozgatjuk és itt kotyogdst észlelink. A perselyek kicseré-
lend6k, ha azok berdgddtak és ezért a teleszkép nem
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miikédik folyamatosan, s nagyobb feliitédéseknél leragad.
Ha ui. a teleszkép rosszul mtikédik, s nem biztosit tokéletes
rugézdst — tehat teljes rugdzdsi ttjanak megfelel6en nem
rugozik ki, vagy a rugé eltorik —, rugot kell cserélni.
Ha a teleszkép erésebb igénybevételeknél (feluités), erés
hangot ad, és kellemetlen iitéseket érziink, a gumiiitk6zdk
mentek tonkre és azokat ki kell cserélni.

A TELESZKOPVILLA BEEPITESE

A beépités a kiszereléssel forditott sorrendben térténik.
Ugyelni kell arra, hogy: a gumiiitkézék helyiikre keriil-
jenek, a rugdk jél legyenek felesavarva az aluminium rugo-
tartokra, s szerelés el6tt a rugdkat megfeleléen zsirozzuk.
Beszerelés utén a rogzit6esavarokat erésen hiizzuk meg.
Utoljara rogzitsiik az alsé villafejben levd szoritéesavart.

A KORMANY-CSAPAGYAZAS KIFPITESE

Az els6 kereket (a keréknél mar targyalt médon) kiszerel-
Jik, az els6 sdrvédst leemeljiik, a lampafejbdl a vezetékeket
kikdtjilk és a ldmpafejet, valamint a teleszkopvillat ki-
szereljiik. Csavarhizé segitségével kicsavarjuk a felss villa-
fej hitsé részén levg MS-as hengeresfejli csavart, 28-as
kulesnyildst villdskules segitségével lecsavarjuk a kormény-
cs6von levé 2 db laposanydt. Ezutén az alsé villafejet a
kormanycs6vel egyiitt kivehetjiik, majd a fels6 villafej is
leszerelhetd. Kormdnytokbdl a golyoscsészét  kiiitGesap
segitségével tthetjik ki.

Elhasznal6das
A golydscsészéket és a golydstanyért kicseréljiik, ha a
golyok berdgédtak. A megsériilt vagy rozsdafoltos golydkat

kieseréljiik. (A golyécseréhez 2x 25 db 5/32" méretli acél-
goly6 sziikséges.)

A golyékat minden esetben friss csapagyzsirba dgyazva
szereljiik.
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Beépités ’

A golydscsészék beiitéséhez 610mka,13:pé)c§ot hasznalunk!;
A golyobscsészéket ttkozésig tissiik a feS.Zk.I.lkbe{ ellen]%ezo
esetben ui. a beallitott korméanyjaték rovid tizemi haszna;l}a,t
utdn megnd, és tobbszori utdnallitast ki:rém:. A golxos-
csapagyat tgy kell bedllitani, hogy az elsé villa akada}y-
talanul forgathaté legyen, ugyanakkor azonban kotyogast
ne észleljiink.

LENGOVILLA £S HATSOKEREK MEGHAJTAS

A héts6 kereket 1/, x1/," méretu lanc hajtja.’A lanc
két félbsl alld lancevéds burdban fut, amely ve(’:‘lelmet
nyijt a sdr és nagyobb rogok behatolasa e]lep; ezaltal 5
ldnc élettartamét tobbszorosére meghosszabbitja. A lengf)-
villdhoz szerelt cs6tengely lehetéveé teszi, hogy'a lanckerék
meneszt6 csapokkal keménygumi litésgatlo gylirtikon keresz-
tiill adja 4t a nyomatékot a hatsé keréknek, s a kere]’{ekt?t
lancbontds nélkiil lehessen kiszerelni. A motorkerékpar
els6-hatséd kerekei egyméssal feleserélheték (patent kerekek),

A HATSO LANCKEREK-AGY KIEPITESE

Ahditsé lanckerék-agy cs6tengelyét egy bizt ositci)' gytr{irog-
zitialenggvilldhoz. A biztosité gylirtit biztosito fogov.a,l’levesz:-
sziik, igy a lanckerék a cs6tengellyel egyiitt l?a,lra 1;1hu.z:h§xto.
A ldnckerék fogaskoszortjat szegecsek rogzitik az a,lum}mum
ontvényhez. A linckerék 1 db 6205-6s golyoscsapagy})a;,
agyazott. Ezt ugy épitjik ki, hogy az F 52>§ 2-es’b1zto.slto
gylirlit kiemeljitk és az alatta levé porvé-d()t eltavolitjuk,
majd a golydscsapagyat tiiskével kinyomjuk.

Elhasznal6das i
A 6205-6s golyoscsapigyat kicseréljiik,. ha radial{s

jatéka 0,05 mm-nél nagyobb. A lanckereket ki kell csere]m,

ha a ldnckerék-fogak hegyesre koptak, vagy az oldalfeliile-
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titkkén 0,2—0,3 mm-nél nagyobb mélységii kopss taldlhaté.
A 114 lincszembél 4116 meghajté ld4ncot kicseréljiik, ha a
kopédsbél adédé megnylds ésszértéke meghaladja a 20 mm-t
vagy egyenldtlen megnytlds kovetkeztében oldalirdnyt
itése nagy. Ha lincot cserélink, tandcsos egyben ldnc-
kereket is cserélni — persze csak abban az esetben, ha a
linckerék megfeleléen kopott. Az esetben, ha a ldnckerdk
thlsdgosan elhasznalédott és 1j ldnceal szereljiik, az 6j l4nc

gyorsabban elhasznilédik, mintha egyben ldnckereket is
cseréliink.

Beépités

A beépités a kiépitéssel forditott sorrendben torténik.

A golyGscsapégyat beszerelés el6tt toltsiik meg csapagy-
zsirral.

A LENGOVILLA KIEPITESE

A lengdvilla-tengely végén levé 2 db anyit 22 mm-es
kulesnyildst villiskules segitségével lecsavarjuk, s a lengs-
villa-tengelyt kihtzzuk.

Elhasznalédas

A lenggvilla-tengely kicserélendd, ha a tengelyvég menete
megsérill vagy megnytlik. A leng6villiban levé perselyeket
kicseréljiik, ha a lengévilldban nem iilnek szildrdan, vagy a
tengely jatéka 0,3 mm-nél nagyobb.

Beépités

A beépités sorrendje a kiszerelés forditottja. Ugyeljiink
arra, hogy miel6tt a lenggvilliba a tengelyt benyomnénk,
toltsitk meg csapigyzsirral. A lenggvilla és a vaz fiilei
kozé a stirl6d6 tarcsdkat szereljiik vissza. A strlédé téresikat
ajanlatos beszerelés elétt csapagyzsirral bekenni.
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HATSO RUGOSTAG

A lengévilla mindkét oldalon belsejében hidraulikus
lengéscsillapitéval ellatott 1—1 rugdstagra tédmaszkodik.
A rugéstagok biztositjdk a motorkerékpir jo dttartdsat
és a kényelmes, razdsmentes utazést. A rugdstagok a vézhoz,
és a leng6villihoz rugalmas gumidgyazdssal csatlakoznak.
Az eltér$ terheléseknek megfeleléen, haromféleképpen 4llit-
haté.

A hidraulikus lengéscsillapitéban a légbuborék képzsdés
elkeriilése érdekében egy irdanyt olajeirkuldcidt alkalmaztak.
Miikodés kozben az olaj a bels6 hengerben felfelé, a kiilsé
hengerben lefelé adramlik, ezdltal a csillapitdst végzd felsd
munkahenger mindig olajjal van tele. Az olaj tomitését
karmantytds tomitégylirtik biztositjik.

A RUGOSTAG MUKODESE

A rugodstag Osszenyomodésakor a dugattyd felsd részén
levd lagy rugéval terhelt szelep kinyilik és a belsé hengerbe
zért olaj a dugattyd nyildsain 4t a dugattyd folé dramlik.
Ilyenkor a belsé hengerben térfogatesékkenés kévetkezik
be, ezért a felsd, er6sebb rugdval terhelt szelep is kinyilik
és a felesleges olaj a kiils6 térbe dramlik. Itt az olajszint
emelkedik, ami a felette levd légpdrna kisfokii nyomés-
novekedésével jar. Kirugdzdsakor a dugattytn alkalmazott
szelep zar, és a dugattyu folé keriilt olajmennyiséget az
erdsebb rugéval terhelt fels§ szelep felemelkedve, a kiils6
térbe nyomja 4t. Az olajnak két szilik csatorndn kell a felsé
vezetdpersely kiils§ paldstja mentén dthaladnia. Ez a sziik
keresztmetszet, valamint a szeleprugd 4ltal kivéiltott fojtés
a dugattyd felfelé haladdsit hatdsosan fékezi. fgy az Ossze-
nyomott rugékban felhalmozott energia nagy részét fel-
emészti. Amikor a dugattya felfelé halad, a belsé henger
aljdn levd szelep is kinyilik, és ezen 4t a kiils6 hengerbdl
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olaj tolti meg a dugatty alatti teret. Ez a folyamat minden
benyomédas- és kirugdzdskor ismétlédik. Ha a gumiabrones
eldirt légnyomdsit nem tartjuk be és nagyobb légnyomést
alkalmazunk, a rugéstagoknak sokkal tébbet kell dolgozniok.
Ez a rugéstagok idé el6tti elhaszndléddsdt hozza magdval,
ezenkivil a motorkerékpdr ttfekvését, kényelmét, vezetési
biztonsdgdt is rontja.

KIEPITES

14 mm-es cs6kulecsal lecsavarjuk az MS-as anydkat.
Levessziik az aldtéteket. Ezutdn a rugdstagokat a két részbél
allo gumidgy kiilsé felével egyiitt a vdzhoz és a lengé-
villdhoz hegesztett csapokrdl leemeljiik.

47. dbra. A rugést
leszerelés Fistag
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SZETSZERELES

A rugostag alsé végét satuba fogjuk. Késziilék segit-
ségével a fels6 porvédé hiivelyt lenyomjuk. Ezdltal a két
rogzitogytirlit kiszabaditjuk. A régzitégyfiriik eltavolitdsa
utdan leveheté a felsé és also porvéddé a rugdval egyiitt.
A lengéscsillapité szétszereléséhez szilkségiink van két
kiilonboz6 méretli csapos kulesra. A felsé aluminium fejbél
csapos kules segitségével kicsavarjuk a régzitd anyat, majd
leecsavarjuk a dugattytdridrol. Ezutdn (szintén csapos kules
segitségével) kicsavarjuk az olajhenger zirdanydjit. A
tomitéseket, tomitégyiiriiket kivesszitk, Ezutdn a dugattyq,
a dugattyuriaddal egyiitt a hengerbdél kihtzhato. A dugattyi-
ridon a dugatbtytd felett levd szelepet, szeleprugdt tgy
cserélhetjitk ki, hogy a dugattytisziron levé 10-es anyit
lecsavarjuk és a rajta levl alkatrészeket leemeljiik.

ELHASZNALODAS

A gumigylirGk kicserélendék, ha a tomité felilebiik
sérillt vagy deformélédott, miikddés kozben az olaj ki-
folyik a hidraulikus hengerb6l. A szelepek kicserélenddk,
ha tomité feliletiitk lépesésre kopott vagy deformélddott.
A dugattyarad kicserélendd, ha az oly mértékiire kopott
a miikédési hosszon, hogy elkeriilhetetlenné teszi az
olajfolydst. A dugattyt kicserélends, ha 0,2 mm-nél nagyobb
jatékkal illeszkedik a belsé hengerben és megfeleld csillapi-
tast nem biztosit.

OSSZESZERELES

Az Osszeszerelést — a szélszereléshez viszonyitva —
forditott sorrendben végezziitk. Ugyeljiink arra, hogy
szerelésnél az alkatrészeket tisztdra mosott 4allapotban
szereljiik Ossze, a szeleprugdk, ill. szeleptanyér ald piszok
ne keriilhessen. Az eldirt olajmennyiséget kereskedelemben
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kaphaté 18késgitlé olajbél betdltjitkk. Szerelés kdzben a
t6mitoégylirik ne sériiljenek meg.

A progressziv menetemelkedéssel elkészitett rugét minden
Osszeszerelésnél bezs{rozzuk.

A SZERELVENYEK BEALLITASA
FORGO GAZSZABALYOZO

A kormdnyszarv jobb oldalin taldljuk. Hirom részbél
all: a miianyaggal bevont fogantyabél és a két félbél
osszecsavart hazbol. A gdzezabdlyozé egy M5-6s hernyé-
csavar altal szabdlyozhaté sarlédé fékkel is el van litva,
amellyel a porlaszté tolattyti visszahtizé hatdsét ellen-
stilyozhatjuk. A sarlédé fék akkor van jél bedllitva, ha a
visszahtz6 rugé nem képes a ghzszabdlyozét visszafogni,
de az mégis kénnyen mozgathaté.

TENGELYEKAPCSOLO EMELTY(T

A korményszarv baloldaldn a korminycsére esavarokkal
rogzitett gyflirtibe van dgyazva.

A tengelykapesold bowden alsé beakasztdsa a bal
motorhazfélen van. Ttt kapott helyet az &llitéesavar is.

48, dbra.
Tengelykapesold
eIme

49. dbra.
kap-
osold bedllitds

Beallitas

A bowden bedllité csavart addig csavarjuk kifelé a
huzaltdmasztébdl, amig a tengelykapcsolé emeltyfinél a
bowden 2—3 mm-t mozdulhat anélkiil, hogy a tengely-
kapesolé nyomdétiresijit emelné. Ennyi holtjaték sziikséges
ahhoz, hogy a tengelykapesolé kiemel§ péleik, és a golyok
tehermentesiiljenek.

FEKEMELTY U

A korményszarv jobb oldaldn a tengelykapcsoloval
azonos moédon helyezték el a fékemeltyfit.

HATS0 FEKTAPOSO ES VONORUD

A hétsé féktaposd tengelyét a viz megfelelé csomo-
pontjdn a lemezek furataiba Agyaztdk. A fékrid-vonokar,
Kerb-fogazéssal illeszkedik a tengelyre.

87



Beallitas

A fékrid-vonékart Kerb-fogazdsa éltal olyan helyzetben
szerelhetjilkk fel, amely a vezet§ ldbtartdsdnak a legjobban
megfelel.

Bowden-huzalok

Bowden-huzalok cseréjéhez a kapesolé bowden-végeket
a kézi emeltyiikon, ill. forgékaron kiiktatjuk. Ha a bowden-
huzalok burkolata a vizhoz van erdsitve, ezt az erdsitést
oldani kell, utidna az egész huzalrendszert levehetjiik.
Osszeépitésnél dgyeljiink, hogy esak odaillé bowden-
huzalokat (eredeti tartalék) haszniljunk. A 125 cm3-es
Danuvia motorkerékparnal az alibbi bowden-huzalok
hasznilatosak:

huzal burkolat
Tengelykapesolo @ 2 X 1170 mm @ 2,7 x 1000 mm
Kézifék D 2 %1095 mm @ 2,7 x 1000 mm
Géarzszabilyzd @ 1,6 X 1030 mm @& 2,2 x 940 mm

Uj bowden-huzal beszerelésekor iigyeljiink a kévet-
kezbkre :

1. vizsgiljuk meg a kéziemeltyfit, hogy éles sarok vagy
sorja nincs-e rajta, esetleg nem sziitkséges-e azokat
lekerekiteni — leélezni,

2. a bowden-huzalok beakasztdsi helyeit kissé beolajoz-
zuk,

3. beépités el6tt magit a bowden-huzalt is olajozzuk,

4. a huzalt akasszuk be,

0. n bowden beszerelése utin a burkolatot tigy helyezziik
el, hogy a huzalnak elegendé jatéka legyen a hiively-
ben, mert tdl kis jiték mellett a bowden-huzal til
nehezen mozog, és csak nagy erével lehet; miikod-
tetni. Ez viszont a huzalvég kiszakaddsidt vonhatja
maga utdn.
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HANGTOMPITO BERENDEZES

A Danuvia 125 em®-es motorkerékpar viszaverd elrende-
zésli hangtompitéval van ellitva. A tereldlemezek kiilon-
leges elhelyezése folytin, tovabbd a hangtompitéban levé
lamellakon elhelyezett furatok révén a kipufogdgézok tébb-
szorosen visszaverGdnek. fgy nagyrészben elvesztik sebes-
gégitket, szétoszlanak a hangtompité berendezésen beliil.
A kipufogégizok dltal okozott zaj, ily médon leestkken kb.
85—86 phon-ra. Koriilbeliil 5000 km 1t utdn a kipufogé
berendezést ki kell tisztitani. Erre a célra a hangtompitét
s8zét kell szerelni, A szétszedett hangtompitéban levd alkat-
részekre erdsen riégett maradvinyokat letisztitjuk, ha
sziikséges leégetjitk. Ennél a mfiveletnél iigyeljiink arra,
hogy a kromozott csatlakozd darabokat ki ne izzitsuk.

A hangtompité szétszedése

a) A kipufogd végén levd anyit 20 mm-es hatszégfejii
esokuleesal eltavolitjuk.

b) a kipufogé végdarabokat lehdzzuk a kipufogdrdl,

¢) a hangtompité kopenyt a vazra erdsités helyénél
megoldjuk és a kopenyt hitrafelé lehtizzuk,

d) azerdsité kengyelt kioldjuk, és a hangtompité betétet
a kipufogbesérél lehizzuk.

A hangtompité betétek tisztitdsdnil, szétszedésénél tigyel-
junk arra, hogy a furatokat ki ne bévitsiik, nehogy eziltal
a hangtompit6 szerkezetét oly mértékben megviltoztassuk,
hogy az teljesitmény veszteséget okozzon. A hangtompitd
osszeszerelése, értelemszertien a fentiek forditottja.

MOTORALLVANY

A motorallvanyt a motorkerékpdir silypontjdhoz kozel
helyezték el, ezért az elsé kerék kiszerelése utdn a hatsd,
& hatso kerék kiszerelése utan pedig az elsé kerék tdmasz-
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kodik a talajra. Az dllvinyt egy kettds miikédésti rugd
tartja felesukott vagy hasznilati helyzetében.

Az édllvinyt a vdz csomodlemezeihez mindkét oldalon
1—1 csap tartja, amelyet alitét és sasszeg biztosft. Az
allviny aluminium éntvényb6l késziilt.

UZEMANYAGTARTALY ES BENZINCSAP

Az tizemanyag-tartdly 17 1 irtartalm, ebbél 2 1 tartalék.
Héromdlldst vizzsikos benzinesappal lttdk el. A tartdlyt
gumidgyazés erdsiti a védzhoz,
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A benzincsap Alldsai: hatrafelé zarva,
lefelé nyitva,
elére tartalék,

A benzincsapot a tartdlyon szabdlyos jobb- és bal-
menet{i anya rogziti. A szoritérugd 2 db M4-es csavardnak
kicsavardsa utdn az alatta elhelyezett membrin leemelhetd
és tisztithaté. A vizzsdk balraforditdsival a tdmasztd-
csavar beesavarodik, és a tartékengyel meglazul. A kengyel
kiakasztdsa utdn a vizzsik kiemelhetf, és a benne levé
sziir6betét kitisztithatd. A szlird tisztitdsdt 500—1000 km-
enként rendszeresen el kell végezni.

NYEREG

A kétiiléses egybenyerget (sportnyereg) laticell kdrpitozés
teszi kényelmessé. A vazhoz két kengyel erdsiti. Az els6
kengyelt a tank felerdsité csavarja, mig a hitsé kengyelt
a sarvéd6 felerfsitd csavarja rogziti.

BORITOLEMEZEK

Az oldal boritdlemezek védik a vezetét a hatsé kerék
altal felesapott sdrtdl, s egyben a motor kiils§ tisztdntartdsit
is megkdnnyitik. A bal oldali boritélemezben helyezték el az
akkumuléitort, a jobb oldali boritélemezben pedig a szerszdm-
készletet. A boritdlemezek talilkozésinil gumiszegély van.
Hasonlé gumiszegélyt taldlunk a boritélemezek és az iizem-
anyag-tartdly taldlkozdsdnil is. Az oldal boritélemezeket
kénnyen hozziférheté helyen elhelyezett csavarok kicsa-
varasaval tudjuk a vdzrdl leszerelni. A visszaszerelésnél
iigyeljink arra, hogy a csavarokat szakszerfien kezdjitk
becsavarni, nehogy becsavards kozben a menetet meg-
sértsiik.

KORMANYZAR

Parkirozdshoz (a fokozott biztonsig érdekében) a kormé-
nyon zart rendszeresitettek,
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51. dbra.
Kormsdnyzdr

A kormdnyzarhoz mellékelt 2 db kulesra vigydzzunk,
mert esetleges elvesztése esetén 0 kormdnyzdrat kell besze-
rezni, mivel a korményzar biztonsdgi, Elzett-rendszeri zdr,

AKKUMULATOR

A motorkerékpart téltetlen, miianyaghdzas 0j akku-
mulatorral szdllitja a gydr. Az akkumuléitor helye a bal
oldali burkolatban levé dobozban van. A zirdcsavar el-
tavolitasa utdn a doboz felsd része lenyithatd, és a szoritd
pant, ill. gumi kiakasztdsa utdan az akkumulitor kiemelhetd,
Uzembehelyezés el6tt az akkumulitort fel kell télteni.
A szakszerii feltoltés kihat az akkumulitor élettartaméra,
ezért ezt a munkat szakmiihellyel végeztessiik el,
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Az akkumuldtor elsé feltoltését formazdsnak nevezziik,
és ez adja meg az akkumulitor tartéssdginak alapjit. A
Danuvia motorkerékpirok lendkerékmégnes-gytijtdssal mi-
kddnek, igy akkumulitor nélkiil is tizembehelyezhet6k.
(Természetszerfileg ebben az esetben 4ll6 helyzetben a
varosi vildgitds nem miikddik, a jelzékiirt pedig egyéltalan
nem hasznilhato.)

A szerelt akkumuldtor 8 Amper-6ris. Feltoltés el6tt
a cellakat 24Bé° siirfiségli vegytisata kénsavval toltjik fel.
10—12 6ra allds utdn 0,7 A dramstriiséggel t6ltiink 24 érdin
keresztiil (megszakitds nélkiil). A toltést addig kell folytatni
amig a cellikban egyenletes gdzfejlédés nem indul meg,
é3 a fesziiltség cellinként 2,6—2,8 Voltra nem emelkedik.
A savsilirliségnek 32° Bé-t kell elérnie. (A sav pezsgése jol
megfigyelhet$ az dtlitszd mianyaghdz oldalfaldn keresztiil.)
Amennyiben a toltési id6 alatt a sav h6mérséklete a 40°-ot
eléri, Ggy a toltGaram-mennyiséget sziikség szerint cstkken-
teni kell. Ebben az esetben természetesen a toltési id6 is
meghosszabbodik.

A telep fenti kezelése utén ellendrizni kell a sav nivéjat.
A helyes mennyiség, ha a lemezek felsé szélét6l 8 mm-rel
magasabban 4ll a folyadék a cellikban.

Ha a toltés befejezése utdn a savsiiriiség tdlhaladja a
32Bé%-ot, Ggy a sav egy részének eltdvolitdsa utdn a sziiksé-
ges higitds végett megfelel6 mennyiségli desztillalt vizet
ontiink a celliba.

A higitds utdn még rovid ideig a téltést folytatni kell,
hogy a sav és a desztillilt viz tokéletesen elkeveredjék.

A hosszabb élettartam elérése céljabdl ajanlatos, hogy az
els6 toltés utdin 10—12 6rdn keresztiil (1 Amper erdsséggel)
slissiik ki az akkumuldtort mindaddig, amig a celldk fesziilt-
sége 1—8 Voltra szdll le. Ezutdin a mér eléirt médon tjra
feltoltjilk az akkumuldtort. A toltési mfivelet elvégzése
utdn a cellik bednté nyilisait a esavaros dugékkal elzérjuk,
az akkumuldtort gondosan attordljik, és a pdlusokat
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bekdtés el6tt savvéds zeirral bevonjuk. Bekotésnél iigyeljiink
arra, hogy az akkumulitor — negativ pdlusit a motor-
kerékpar vizdhoz kossitk, mig a - pozitiv pélus a kézponti
kapesold, ill. a villanykiirt vezetékével legyen 6sszekapcesolva.

VILAGITAS, ELEKTROMOS SZERELVENYEK

LAMPAFEJ

A limpafejet 2 db M8-ag csavar ersiti fel a villagzar-
burkolatra. A tartdcsavarok meglazitdsa utin a ldmpafej
fliggGleges sikban &llithatd. A fényszérd tikér 130 mm-es
@-jli forgis paraboloid. A fényvisszavets feliilet vikuum
porlasztissal felvitt tiszta aluminium. A tikrozb réteg igen

a2. abra.
Az akkumuldtor
kiszerelése
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53. dbra.
Bedpitett
limpafe]

vékony, ezért csak szdraz vattacsoméval szabad a rdszdllott
finom portél megtisztitani.

A fényszor6 izzdja 6 V 26 W-os bilux. A limpafoglalat,
amelyet egy rugé rogzit a tikérben, a bilux izzén kiviil
egy 1,0 W-o8 gbmbizzét is tart. Ez szolgdltatja a vdrosi
vildgitast.

A lampafejben taldljuk a kdzponti gytjtdst és a vildgitds-

54. dbra.
Liampalfej
széiazerelése
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kapesolot. A kapcsolokules kihizdsa a motor gydjtdsdt i‘fﬂﬁ%’iﬁ.‘m

iizemen kiviil helyezi. A kapcsolékules jobbra forditdsakor felswerolose

a varosi vilagitds és a hditsé lampa, balra forgatisakor a
bilux izzd, és a hitsé lampa kapesolddik be.

BILUX KAPCSOLO

A bilux izzd két szdla, a bal korményra szerelt bilux-
kapesoloval felvaltva tizemeltethets. A bilux viltékapesolon
taldljuk az elektromos kiirt testérintkezéjének nyomo-
kulesat is.

A lampafejbe épitették be a sebességmérit és kilométer-
szamlalot, mely meghajtdsit a bal mellsé fedélbe szerelt
ferdefogti fogaskerékpirtdl (hajlékony tengely kozvetitésé-
vel) kapja.

A lampafejben egy szelén egyenirdnyité cellit is taldlunk,
amely a médgnes toltétekerceének aramaval kb. 0,5 A dram-
erdsséggel tolti az akkumuldtort.

HATSO LAMPA

Két izzdja van. A fels6 a 6 V b W-os fékjelzé lampa.
Ez a labfék miikddtetésekor zdrja a fékkapesolo aram-
korét, és a hitsé ldmpa felsS, sdrgaszinli miianyagbtrajan
at felt{inG, nappal is j6l lithatd fényjelzést ad. A6V 3 W-os
hatsé izz6 akkor miikddik, amikor a kozponti kapesold
segitségével az elsé vilagitdst bekapesoljak, Ekkor a lampa-
test atlitszé ablakdn at fehér fénnyel viligitja meg a rend-
szamtablat, és hatrafelé piros fényt mutat.

ELEKTROMOS KURT

Az oldalborité lemezek mégbtt a vizra szerelték fel.

55. dbra, Hitsolimpa | Aramét kozvetleniil az akkumuldtortél kapja.
leszerelése
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8%7. dbra. Az
elektromos
kiirt
leszerelése

FEEKLAMPA-KAPCSOLO

A véz bal oldali csomdlemezére szerelik. A fékrad
vonoékar és egy hiizérugd miikddteti. Araméat szintén kozvet-
leniil az akkumuldtortol kapja.

A GYUJTOBERENDEZES MUKODESE ES BEALLITASA

A Danuvia motorkerékparok 256 W teljesitményfl, és
kozvetleniil a forgattytstengelyrél valé meghajtisti AVF
GV 4—25/6-08 lendkerékmagnessel vannak ellitva.

LENDEKEREEKMAGNES

A lendkerékmégnes lényegében valtédrami generitor.
A forgis kovetkeztében a beépitett tekercsekben vélto-
aram gerjed, ezért a toltGtekercs dltal szolgiltatott dram
csak szelén-egyenirdnyité kozbeiktatdsdval haszndlhaté fel
az akkumuldtor toltéséhez.

A lendkerékmagnes dllérészbél, és forgdrészbdl 4ll.
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A lendkerékmégnes jobbra forgd. Minden fordulata esak
egy-egy megszakitist eredményez. A gytdjtds id6pontja az
alaplap elallitisival szabalyozhaté. Ha a gytjtds mértéke
(foka) nem megfelels, az alaprogzit6 csavarokat fellazitjuk,
és a kivant irdnyban az alaplapot elfordftjuk. Amennyiben
tobb elégytjtast kivinunk adni, az alaplapot balra, ellenkezé
esetben jobbra kell forditani.

Helyteleniil bedllitott megszakit6 hézag esetén a nagyobb
hézag emeli, a kisebb hézag pedig csokkenti az elégydjtds
mértékét,

Ha a jobb oldali motorhdzfélt leszereljitk, el6ttink &l
a motor forgattyustengelyére kiipos illeszkedéssel rédszerelt
lendkerékmigneses gyujté és vildgité berendezés.

a8, dbra. A gyhjlis-
megszakitd  allitdsa
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Részei: a forgattydstengelyre szerelt permanens médgnes-
koszort, és az allérész. A médgneskoszort 6 db aluminium-
nikkel o6tvozetbdl késziilt mdgnes szegmensét a ldgyvas
pélus-saruk siillyesztettfejli csavarok segitségével rogzitik
a konnyiifém hidz belsejében. A mdignesagy egyben meg-
szakito biityok is, ezért a f6tengelyhez viszonyitott helyzetét
a tajolocsap hatdrozza meg. Az &llérészben négy tekercset
taldlunk. Ebbél egy a nagyfesziiltségli gyajtoszikrit szolgil-
tatja, ketté (parhuzamosan kapesolva) a 6 V 26 W vildgitast
tapldlja, a negyedik pedig a limpafejben elhelyezett szelén-
egyeniranyito cellin keresztill az akkumulitor télt6aramdit
termeli. Az &llorész alaplemezén van a gyijtdsmegszakito
és a kondenzitor.

A migneskoszori leszerelésekor a fétengelyen levé M12-es
balmenetli anyit a biztosité alitét kiegyenesitése utdn

L ettt e A S e i,
= il S 1___.};{.-_* N S g A
" Y _‘_,..:-.__ __..'_tF.-‘I _.'1-_ {| p il Ty
i 3 ] e "_"'_ .'-l L IRl | R

59. abra.
Lendkerékmaignes
Alldrész
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19 mm-es esékuleesal lecsavarjuk. A lendkerék-agyba be-
csavarjuk a lendkerék lehtzot, ezt 22 mm-es villdskulecsal
megfogva, a lehwzd csavarjit addig csavarjuk, amig a
lendkereket a fétengely kipjardl le nem emeljiilk. Amikor
a kip olddsa bekdvetkezik, a mégneskoszorit a lehtzéndl
fogva kézzel lehiuzhatjuk.

Az 4llérész leemelésekor a jobb oldali motorhdzfélen
harom kivezet6 van. A kivezetén 9 mm-es villdskulcesal
az anyakat lehajtjuk, majd a kivezetGket bebdjtatjuk. Az
allorész harom darab MbH-6s anyajit 9 mm-es es6kulecsal
oldjuk, majd az &llérészt egy pontozéval a motorhizzal
osszejeloljiik az utdlagos elfgytjtds bedllitisinak meg-
kénnyitése céljabdl, végiill az allorészt leemeljiik.

A LENDKEREKMAGNES FELSZERELESE, ELOGYUJTAS
BEALLITASA

A motor 3,6—4,0 mm el6gytdjtassal ad jo teljesitményt.
Az elforgathaté alaplemez rogzité esavarjait a felszerelt
lendkerék-koszori eltakarja, ezért az el6gytjtas bedllitdsa
hiarom munkamenetben a kévetkezé modon torténik:

1. alaplemez beéllitdsa,
2. a forgirész ideiglenes feliitése,
3. a gyujtdshelyzet ellendrzése.

El6szor felszereljitk az alaplemezt. Az M5-0s anydkat
lazdn lehnuzzuk, a lendkerék-koszorat a f6tengely kipjdara
illesztjiik (tigyelve arra, hogy a tdjoléesap az agy hornyaba
illeszkedjék). Az agyat gumikalapicesal vagy szerszam-
nyéllel enyhén megiitjiikk, hogy a kipfeliilet elhelyezkedjék.
Az elbgyujtis mértékét a hengerfej levétele nélkiil is egy-
szerfien ellenérizhetjiik, ha a hengerfej gyertydjanak furatin
bedugjuk a hajtévasat, és a motor jobbra forgatisival a
felsé holtpontot megkeressiik. A felsé holtpont megkeresése
utdn a lendkereket balra forgatjuk a 3,6—4,0 mm-es el6-
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gytjtdsnak megfeleléen. A megszakitdé bedllitdsdhoz 6 V
25 W-os probaizzét haszniljunk. Ezt 6 V-os akkumuldtor
pozitiy sarkdra, és a mdgnes két kivezet6jére kotjiik.
Amikor a negativ sarkot a vdz testéhez kétjilk, a ldmpa
kigyullad, és fényesen viligit, ha a megszakité zdrva van.
A lendkerék-koszort elforgatdsakor azonban a megszakité
biitydk a két érintkezd (és egyben a gytijtds primer tekercsé-
nek) zarlatat megszakitja, ett6l kezdve a prébaldmpa halvé-
nyabban vilagit, mert &ramkére a gytjtétekeresen 4t zdrodik.
Ismét fényesen vildgit, amikor a megszakité kalapdcs
zarodik. J6l allitottuk be a gyujtédst, ha a lendkerékmégnes-
koszorit (az Ora jardsdval megegyez§ irdnyban) jobbra
forgatva a lampa éppen akkor halvinyodik el, amikor
a gytGjtds a kivant értéken van.

A MEGSZAKITO BEALLITASA '

A motor gytjtisa szempontjibol igen fontos a meg-
szakito helyes bedllitdsa. Ezt a mfiveletet kozvetleniil
a gyajtasbedllitdas el6tt kell elvégezni, ha pedig a meg-
szakitas dllitdsa a gytjtdsallitastol fiiggetleniil valik szitksé-
gessé, igy a megszakitéhézag helyes bedllitdsa utdn ajinlatos
az elgyijtas fokdat ellendrizni. A bedllitis médja a kovet-
kez6:

A megszakité ill6 nagyobbfeji csavarjit 1/,-fordulattal
meglazitjuk, majd mfiszerész csavarhtizéval a kisebbfejfi
excenter csapot addig forgatjuk, amig az 0ll6 a kivant
tdvolsdgha keriil. Ezutdn az 4ll6 rogzité csavarjit meg-
hizzuk, és a bedllitds helyességét ellendrizzilk. Természetesen
ezt a miiveletet a megszakitds rogzitett pillanatdban végez-
ziik. A megszakitényilds helyes hézaga 0,3—0,6 mm kozott

kell, hogy legyen. Felhivjuk a figyelmet, hogy a régzit6-

csavart bedllitis elGtt tdlsdgosan ne lazitsuk meg, mert ez
munkédnkat megneheziti, tekintettel arra, hogy meghiizasnal
a bedllitdsi hézag megvéltozhat.
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A MEGSZAKITO KALAPACS ©S ULLO EKICSERELESE

A megszakité kalapécs és ill6 wolfram lapkéja hosszabb
{izemelés utdn az elektromos iv hatésdra leég. Id6kozonkint
cseréje feltétleniil sziikséges.

A cseréhez a lendkerékmégnes-koszorit (forgorészt) le
kell szerelni. Leszerelés utdn a megszakitoé kalapdcs forgds-
tengelyén levé biztosité rugét, valamint aldtétjeét hegyes
fog6val leemeljitk. A megszakitd rugéjinak felbasitott veget
rbgzité anyds csavar meglazitdsa utin a csatlakozo kabelek
alatétjei kozill (vékony csavarhiizé vagy rajztii segitségével)
a csatlakozoé kibelek aldtétjei kozill a megszakito kalapacsot
kiemelhetjiik, és ezzel a rugd a megszakité kalapacs forgas-
tengelyérdl is lejon. Ezutdn csavarjuk ki az ullot rogzito
ocsavart, igy az iill6 is a rugdlapra szerelt kendfilecel egyiitt
elszabadul az alaplaptél. Ha a wolfram érintkez6knél esak
beégéseket tapasztalunk, gy azok lecsiszoldsa utan ujra
hasznélhatovi vélnak.

A csiszoldsnél digyelni kell arra, hogy a visszaszerelésnél
a lapfelilletek teljes érintkezése meglegyen. Ha az érintkezés
nem kézpontos, tijabb beégés kivetkezhet be. Beégés alatt
nem a sziirke, matt felilletet értjitk, hanem ha mély égési
felilett vagy domborulat jelentkezik a wolfram lapkik
feliiletén.

A MEGSZAKITO KALAPACS ES ULLO BESZERELESE

A beszerelés sorrendje a kiszerelés forditottja. Ezzel
kaposolathan a kévetkezékre kell figyelni: Beszerelés elGtt
a megszakité kalapacs forgdstengelyére tegyiink egy kevés
héalls zsirt. (A tovdbbiakban a kalapdcs bakelit perselye
kenést nem igényel.) Az illé visszaszerelésénél tigyelni kell,
hogy az excentrikus dllitdesap a helyére keriiljon. A meg-
szakité kalapdcs rugdjinak visszaszerelésekor a legnagyobb
gondossdggal jirjunk el; ellenérizziik, hogy a tartobak
mindkét oldalin és a furatban a szigetelé alatétek épek-e.
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Csak ezutin akasszuk vissza a megszakité rugét a helyére.
A beszerelt megszakito, valamint az ill6 érintkezé felilleteit
az olajnyomoktol tiszta védszondarabbal tisztitsuk meg.

KONDENZATOR CSERE

A kondenzdtor cseréhez is le kell hizni a forgdrészt.
Ehhez el6szor a kondenzitorhoz vezetd huzal forrasztdsit
pakaval leolvasztjuk és a magnes alaplemezéb8l a rossz
kondenzatort kihtzzuk. (Amennyiben til szorosan fekiidne
helyén, tigy az alaplemezbél egy tiiske segitségével hatulrdl
kiiitjiik.) Az 10 kondenzatort behelyezziik. Ha nem 4llna
a helyén kells szilirdsiggal, vigy az alaplemez &ntvény
megfeleld iranyd tomoritése utdn rogzitjitk. Végil a vezetéket
végig a helyére visszaforrasztjuk.

GYUJTOTEKERC(CS CSERE

A gyujtotekercset 2 db hengerfejii csavar régziti az alap-
lemezhez. A megszakitéhoz vezetd szigetelt huzal bontésa
utan esavarjuk ki a rogzité csavarokat, utdna mar a gydjtéd-
tekercs az alaplemezrdl leemelheté. Visszaszerelésnél tigyel-
jiink arra, hogy a megszakitéhoz vezet6 huzal eredeti helyére
keriiljiin, és sehol se legyen a megszakité kalapdcs, vagy a
lendkerék-agy mozgdsi teriletén.

GYUJTOGYERTY A

A kétiitem(i motorkerékpdr jo tizemelésének egyik leg-
fontosabb feltétele a helyesen megvilasztott héértékii
gyajtogyertya. A Danuvia motorkerékpdrokhoz Bosch
175 T/1 héértékll gyhajtogyertyat hasznilunk. (Azért adjuk
meg a Bosch-értéket, mert az Osszes gydjtdgyertya gydrak
a Bosch-értékhez viszonyitva ajinljik sajit, mds tipus-
jelzéssel ellatott gyertydikat.) A gvar altal meghatdrozott
héértékl gyhjtogyertya hasznilata Gsszefiigg a motor
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teljesitményével. Nem megfelelé héértékii gvertya esetleg
ongyulladdsokat, gytjtasi zavarokat, stilyosabb esetben du-
gattytsériilést is okozhat. A helyesen megvélasztott héértéki
gyertya haszndlata esetén, amennyiben a gytjtdsi fok jol van
bedllitva, és a porlasztékeverék bedllitisa is kifogdstalan,
az elektréda porcelin része csokoladébarna, A pdlusokon
rendkiviili égési nyomok nem jelentkeznek. Ha kis héértékii
gyertyat haszndlunk, a porceldnon erds égési képzédménye-
ket taldlunk, és az elektroddk idé el6tt leégnek. (E gyertya-
tipus haszndlata nagy kdrokat okozhat, mert kis héértékével
osszefliggd 6ngyulladds kévetkezményeként szirélang kelet-
kezhet, ami esetleg dugattyt 4tégést is okozhat. A tiil nagy
héértékii gyertya alkalmazasa f6leg hideg id6ben, gytjtdsi
zavarokat okoz, és mar révid hasznalat utdan is bekévetkezhet
olajzarlat.

A helyesen megvilasztott gyertydndl beszerelés el6tt
gondosan ellendrizziitk a gyertya két pdlusa kozotti légrést.
Helyes a bedllitds, ha a 0,6 mm-es hézagmérd konnyedén
mozgathaté a két polus koézott.

ARNYERKOLT GYERTYAPIPA

Minden motorkerékpirnil megtaldljuk a gyertyapipat-
A ridio, és televizid elterjedésével ezeket a bakelit gyertya
pipakat a zavarsziirés arnyékolt gyertyapipak valtottak fel.
Ez a gyertyapipa kettds célt szolgdl. A nemzetkozi eldira -
soknak megfeleléen a televizid és radidvételt nem zavarja
(kotelez6 haszndlata hazdnkban is bevezetésre fog keriilni.)
De az arnyékolt gyertyapipa elénye még a zavarsziirésen
kiviil, a gyertya fegyverzetére szorosan ratapado fémpaldst a
gyertyat védi nedvesség és egyéb kiilsé behatdsoktol. Ennek
elénye f6leg esds id6ben vagy esetleges mosdsndl tapasztal-
haté. A gyertyapipik atlagos élettartama 6—10 000 km.
A szétszedhetd kivitelnél a jelzett km szdm lefutdsa utdn
belsd szilitet kell cserélni, mig a mésikndl természetszeriileg
a teljes gyertyapipat kell kicserélni.
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A Danuvia motorkerékpdr elektomos bekotése a kapeso- | i
lisi vézlat szerinti (61, dbra). A motor esetleges szétszerelésé- " ;5 J
nél, amennyiben a vezetékeket meg kell bontani, figy az e

tijabb bekitésnél alig nélkiilozhetjilk a kapesolasi vazlat
utasitdsait. A vezetékek (amennyiben azok gyariak) tobb
szinfiek, és a szinekkel kénnyen ellenérizhetjitk a bekotés
helyességét, ill. az Gjabb bekotést gyorsan végrehajthatjuk.
Mint a rajzbdl kitinik, a lendkerékmédgnes alaplapjabodl
hdrom ledgazis csatlakozik a kozponti kapesolba, ezek:

2. jeld gyijtas,
51. jelfi vildgitds, az
h9. jelii toltés.

Halso lompe
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A kozponti kapesolon (fentieken kivill) szdm szerint
az alibbi esatlakozd pdélusok taldlhatok:

58. jelii hatsolampa,

K. jelii kiirt,

57. jeld reflektor,

31. jeldi test,

56. jeli bilux kapesold,

H6. a és b jeli fényvaltds (bilux orszagiti),
30. 51. jeli akkumulitor, és toltés.

A vazlati rajz pontosan megmutatja a bekotési helyeket.
Amennyiben tehat a motorkerékpdr elektromos vezetékei
nem eredetiek, igy ha 1j vezetéket helyeziink be, tandcsos
tobbszinti vezetéket haszndlni a konnyebb bekotés, és
kés6bbi konnyebb szerelhetéség érdekében.

DANUVIA 125 em2-ES MOTORKEREKPAROK
APOLASA

A helyes kezelésen kivil motorkerékpdrunk tartds
hasznalhatésagit gondos dpoldssal is elésegithetjiitk. Hosszh
élettartam, olcsobb tlizemelés, és meghizhatdsdg a szakszeri
apolas elénye. Bir a gondos dpolds féradsigot, tiirelmet
igényel, annak aki szereti jairmiivét az apolds egyben széra-
kozdst és anyagi szempontbdl is hasznos idéraforditdst
jelent.

A gyartovallalat féléves garanciat ad a kibocesdtott motor-
kerékparokra. Amennyiben ez idé alatt meghibdsoddsok
fordulnak eld, azok az orszég teriiletén levé barmely szerzo-
déses miihelyben dijmentesen kijavittathaték. Ha nagyobb
javitdsok valnak sziikségessé, ajanlatos azokat a garancia
letelte utdn is szakmGhelyekben elvégeztetni,
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Mit vizsgdljunk, ds milyenid6kdzdkben!?

1. Minden menet eléti:

a) iizemanyagot,

b) elektromos berendezést (fény, jelzékiirt),

¢) tengelykapesolé-emelty(i jitékit (2—3 mm)
d) tomlényomist,

e) a két fék miikoddését.

2. Menetkdzbeni megallasnal:

a tomlék Allapotdt (héfok, levegdnyomds, beakadt
szegek).

3. Visszatérés utan:

a) a gumikat felulvizsgiljuk (nyomds, szegek),

b) a légszlir6t megtisztitjuk (mindenekelétt 500 km-es
it utin, valamint poros idében),

¢) azid6jirdsnak megfelelGen, a kerekeket megtisztitjuk.
A zoméne és krémozott részek meghdliljak a rend-
gzeres 4apoldst. Erfs piszkoléddst legjobb gyenge
vizsugirral lemosni. Kozben figyeljiink, hogy a
forré hengert, vagy a villamos berendezést hideg viz
ne érje. Fzutdin a kereket megszdritjuk, és a zoménco-
zdst megfeleld védéanyaggal kezeljiik. A krémozott
részeket vazelinnal bekenjiik,

d) a gép ledllitisa utdn az lizemanyag-csapot lezérjuk,
hogy a kovetkez6 menetnél ne legyenek inditdsi
nehézségek.

4. Az elsé 500 km utin:

a) motorkerékparral prébajiratdst végziink, és a fékeket
megvizsgaljuk,

b) akormdny jitékat (a korményzirt oldva) a kormény-
fejnél megvizsgiljuk,
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b,

¢) a tengelykapesold jatékat megvizsgiljuk (2—3 mm
a lkéziemeltyiin),

d) az Osszes csavarokat a motoron, és a vdzon meg-
vizsgaljuk (Motorfelfiiggesztés, az osszes emeltyfik,
mellsé- és hatso lengévilla, feltéttengely, sarhdnyd-
felerdsités, mells6- és hatso fékemeld.),

e) a ldncfeszességet megvizsgiljuk, a ldncokat olajozzuk,

[) az akkumulitorsav dllapotit ellendrizziik, esetleg
desztillalt vizzel utdntoltjiilk,

g) a tomlényomdst ellenérizzitk (Az elbirdsos témls-

nyomas elol 1,3 atm tdlnyomas,
hatul 1,7 atm tdlnyomis
hatul 2,0 atm tdlnyomds, (utassal).
h) aleng6tengely oldaljitékat megvizsgaljuk, és utdnadl-
litjuk. A leng6részeknek jatékmentesnek kell lennitk,
i) motorkerékparral probajaratist végzink és meg-
gy6z6dést szerziink, megvan-e a kell§ kozlekedési
biztonsdg.

1000 km utén:

a) a motorkerékparral prébajaratdst végziink, a fékeket
megvizsgaljuk, esetleg utdndllitjuk,

b) lizemanyag-csapot megtisztitjuk,

¢) a gyertyat megvizsgiljuk (izolitorgyertyaknal az
elektréda-tévolsdg 0,6 mm),

d) a motorkerékpir kenési helyeit zsirozzuk,

e) a tomlényomdst ellendrizziik:
(el6l 1,3 atm tihdlnyomis,
hatul 1,7 atm tdlnyomds szdlolizemnél,
hatul 2,0 atm tdlnyomés, utassal),

f) prébajiratist végzink és meggyGz6dink arrdl
megvan-e a kello kdzlekedési biztonsdg,
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6. 2000 km wutén:

a) probautat tesziink, a fékeket megvizsgiljuk, esetleg
utdnadllitjuk,

b) a tengelykapesolét megvizsgiljuk, esetleg uténa-
allitjuk,

¢) a porlasztot és az fizemanyag-csapot megtisztitjuk.
A porlasztoban a favokit és ennek szoros iilését
megvizsgiljuk,

d) levessziik a hengerfejet, az olajkormot a hengerfejhél
és a dugattytfenékrdl, valamint az dtbocsajtonyila-
sokbdl kitisztitjuk,

¢) a levegOszlir6t benzinben kimossuk, utdna olajjal
megszoérjuk, s lecsopogni hagyjuk,

f) amegszakitd érintkezot érintkezd-reszelével megtisz-
titjuk. Az érintkezési tavolsag 0,4 mm. A kenéfilcet (a
megszakito biitykén) 1—2 csepp olajjal litjuk el.
(M{ianyagbiityok esetében ZS-100-as zsirral kenjiik.)

g) a lincot megolajozzuk,

h) a kenési helyeket zsirozzuk,

i) mellsd-hatsokereket és linckerék-agyat kiszereljik,
a golydscsapigyakat csapégyzsirral feltoltjiik,

) az olajallast a hajtémiiben ellenérizziik (esetleg utdn-
toltiink egészen a tengelykapesolé-fedélben levé olaj-
ellendrzé nyildsig),

k) az akkumulitor sav-dlldsat megvizsgiljuk, esetleg
desztilldlt vizet toltiink utdna,

) a toémlényomédst ellenérizziik;

m) az Osszes esavarokat a vézon és a motoron meg-
vizsgaljuk, szilirdan filnek-e. (Ezek a hengerfej,
motorfelfiiggesztés, az Osszes kiszolgdlé emeltyfik,
mellsé rugdzis és hitséd lenglrész, a sdrhdnyé meg-
erGsités, mellsé és hatso fékemeltyli csavarjai),

111



n) probajiratast végziink és megvizsgdljuk kozlekedési
biztonsdg szempontjibdl,

0) a hengerfejanyakat utdnahizzuk.

7. 5000 km utan:

a) probajaratast végzink, a fékeket megvizsgiljuk,
esetleg utdndllitjuk,

b) a tengelykapesolot megvizsgaljuk, esetleg utdn-
allitjuk (2—3 mm-t a kéziemeltytin),

¢) a kipufogodobot leszereljitk és megtisztitjulk,

d) a hengerfejet leszereljilk, az olajkormot a henger-
fejb6l és a dugattydalaprél, valamint az atémlé-
nyilisokbol eltdvolitjuk,

e) a porlasztot és az ifizemanyag-csap vizzsikjit meg-
tisztitjuk. A légsz{ir6t benzinnel kimossuk, olajjal
megszorjuk, és lecsepegni hagyjuk.

f) a hajtomtiben (sebességvilté) az olajat lemérjik.

(MM60 0,7 1),
g) a motorkerékpart a kenési helyeken zsirozzuk,

h) a megszakitokontaktust ellendrizziik. (Tévolsig 0,4
mm.) A kendfilere (a megszakité biityoknél) 1—2 csepp
olajat eseppentiink. (M{ianyagbiityok esetén 25—
100-0s zsirral kenjiik),

i) lincmenetet megvizsgaljuk, esetleg utdanallitjuk, a
kerekeket twjra nyomraallitjuk,

j) az akkumulitor savdnak dllapotdt megvizsgdljuk,
esetleg desztillilt vizzel utdntoltiink,

k) megvizagiljuk, hogy a motoron é a véizon levd
Osszes csavarok szorosan fiilnek-e, (Ezek a motor-
felfiiggesztés, Osszes kiszolgdld emeltylik, mellsé és
hatsé lengdrészek, feltéttengelyek, sérhdnyé meg-
erdsités, mellsé és hatsé fékemelty(i csavarjai),

) ellendrizzitk a témlényomdst:
(elol 1,3 atm tilnyomds,

hitul 1,7 atm tdlnyomés szdlétizemnél,
hiatul 2,0 atm tdlnyomds, utassal),

m) a motorkerékpirral probajératist végzink és a
kozlekedési biztonsdg szempontjdbdl megvizsgiljuk,
n) a hengerfejanyit még egyszer meghtizzuk.

8. 7500 km utin:

9.

a) az olajillist a hajtémfiben ellenérizzitk (a tengely-
kapesolé-fedélben levd ellendrzényilasig feltoltjik),

b) a motorkerékpirt a kenési helyeken zﬁlrnzzuk

¢) a lincot olajozzuk,

d) ellenfrizzitk a toémlényomést:

(el6l 1,3 atm tdlnyomds
hatul 1,7 atm tdlnyomds szdlGiizemnél
hatul 2,0 atm tdlnyomds utassal),

e) a levegBsziir6t benzinben kimossuk, majd olajozzuk
és hagyjuk lecstpogni,
/) a gyertyat ellenérizziik (Elektréda tévolsig 0,6 mm),

g) probautat tesziink és ellenérizzilk, megvan-e a kells
kozlekedési biztonsig.

10 000 km utén:

a) a motorkerékpdrral probautat tesziink és a fékeket
megvizsgaljuk, ill. utdnidllitjuk.

b) a hajtémiiben olajat cserélink. (Uj téltésnél 0,71
motorolajat),

¢) a lancmenetet ellenfrizzilk, a lincot utdndllitjuk
és olajozzuk, a linevédd toémlét olajjal megtdltjik,
d) a kipufogédobot leszereljitk és megtisztitjuk,
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¢) a hengerfejet és a hengert levessziik, az olajkormot
a hengerfejbél és a dugattytafenékrdl, valamint az
atomlonyilisokbdl eltdvolitjuk,

f) a gyertyat megtisztitjuk. (Elektréda tavolsig 0,6
mm.) Erésebb kopds esetén a gyertyit tjjal cserél-
jlk ki,

g) a porlasztét és az fizemanyag-csap vizzsdkjit ki-
tisztitjuk,

h) a porlasztéban utdnahtzzuk a favékat, a tifdvokdit
pedig ,.szoros iilésre” vizsgiljuk,

i) a levegbsziir6t benzinben kimossuk, olajba dztatjuk
és hagyjuk lecsepegni,

j) a motorkerékpart a kenési helyeken zsirozzuk, a gdz-

fogantyit a kormdnyrél levesszilkk és a tolokdt
tjra zsirozzuk,

k) a megszakitdé érintkez6t ellendrizziik, tdvolsig 0,4
mm. A megszakité biityoknél levé kendfilere 1—2
csepp olajat cseppentiink. (Mfianyagbiitytk esetén
Zs—100-as zsirral kenjiik.)

!) az akkumulitorsav dllapotit megvizsgiljuk, esetleg
desztillalt vizet ontiink utdna,

m) a motoron és a vizon levé Gsszes csavarokat meg-
vizagaljuk, feszesen {ilnek-e,

n) mellsd és hitsé kereket, valamint a linckerék-agyat
szereljiik ki. Az osszes golydscsapigyakat ldssuk el
golyoscsapagy-zsirral, |

0) a kormany jitékit a korményfejen vizsgiljuk meg,
a korményzirat oldjuk,

p) vizsgaljuk meg a témlényomést,

r) motorkerékparral végezziink probajiratist és wvizs-
galjuk meg a kozlekedési biztonsdg szempontjibél,

s) a hengerfejanyit még egyszer htzzuk meg.
114

HASZNOS TANACSOK

Akik szeretnek motorjukkal hosszti tardkat tenni
(sokan vannak ilyenek) azokndl érékésen problémat jelent
& turahoz sziikséges holmik szdllitdsa. A hitizsik nem oldja
meg & problémdt, mert az utas hitin levé sily tehetetlen-
sége a kormédnyzdst bizonytalanna teszi. A magyar kozle-
kedési szabdlyok szerint nem szabad a benzintartdlyon
csomagot szallitani. Ma mér kiilf6ldén mindenhol a motor-
kerékpérok kereskedelmi forgalomban vasdrolhaté poggyisz-
tartoval vannak ellitva. Nélunk is tervezik ezek iparszer;
gyartéasat, de jelenleg a csomagtartékat még csak barkdcsolva,
maguk az fizemelSk készitik.

Ennek a megkonnyitésére javasoljuk az aldbbi dbra
szerinti esomagtartd alkalmazdsit, ill. elkészitését.

Az oldal- és feliilnézeti rajzbél 6l lithats, hogy a csomag-

62, dbra. Csomagtartd eldl-, oldal és feliilnézete
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63, dbra. A poggydsetarid
rigzitiése

tarté szabélyozhaté. Nagyobb poggydsz szillitdsa esetén
a hétsérész hivelyébsl kihazhatd és oldalesavarral a kivint
dlldsban rogzithets. Virosi kﬁzlekedésn_él, vagy kisebb
csomag széllitdséndl a csomagtartot teljesen visszatolva,
nyugalmi helyzetébe lehet visszadllitani.

A 63. abrabol 1athaté az 4116 és a mozgérész vezetése
és a rogzité csavar elhelyezése.

FLSO, HATSO SARVEDOTOLDAT

Nagyobb tévolsdg megtétele esetén célszert elsd és héta:‘::
sarvédd toldatot alkalmazni. A sédrvédStoldat megvédi
mind a vezetét, mind pedig a hétsé utast az it szennyezédése-
t81. Erre a célra a Pannonia motorkerékpirgydr gyart egy
sarvédbtoldatot, amely a Danuvia motorkerékpdarra is _fel—
szerelhetd. A sérvéds toldatot mind az elsé, mind a hatso
s4rvéd6hoz harom anydscsavar segitségével szerelhetjiik fel,
9 db lemezszorité kozbeiktatdsdval. A sarvédd kb. 150 mm
széles, és 180 mm magas.

A téli motorozds kedvelSi részére| feltétlentl nagy
védelmet nytijt a megfelelfen kialakitott ldbvéds. A 14b-
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védd anyaga 0,7—1 mm-es aluminium, vagy vas (esetleg
mfianyag) lemez. Ezt dgy kell kialakitani, hogy a motor
tulajdonosdnak a ldbtartéhoz viszonyitott térdmagassigig
érien a fels6 széle.

Az alsérész megfeleléen kiképzett két felerdsité szarnya-
hoz erfsitjiik és a labtarté gumi kills6 és belsé részéhez
csatlakoztatjuk. A felsérészt kiilon bilines segitségével a
bolesbvazhoz erdsitjiik. A labtarté kiképzésénél iigyelni
kell arra, hogy a lemez idomdarab ne akaddlyozza a henger

hiitését.
A LANC APOLASA

Az erbitviteli szervek legjobban igénybevett része a
ldne, ezért ennek karbantartdsira nagy gondot forditsunk.
Minden 1000 km utédn petréleumba méartott ecsettel mossuk
le, majd 70—80°-ra melegitett grafitos faggytban (60 dkg
faggyt, 15 dkg grafitpehely) 10 percig mozgatva f6uzziik.
A faggyibdl kiemelve felakasztjuk és a felesleget le-
folyatjulk.

A lédne helyes bedllitdsdra nagyon ligyeljiink, mert a til
feszes lanc rongdlja a ldnckereket, sok energiit emészt fel
és {gy a motor teljesit6képessége cstkken. A laza léne viszont
verddik és rdangatdsa folytdn toréseket idézhet eld.

A ldne akkor van helyesen bedllitva, ha egyik 4gat
15—20 mm mélyre ujjunkkal be tudjuk nyomni.

CSAPSZEGPERSELY KIHUZO

A 64. 4dbra szerint hasznilbhatunk sajit szerszamot.
A gyertyik elpiszkoléddsinak majdnem kizdrolag a kis
{izemi hémérséklet az oka. Az Gn.

dntisztitd gyertyahSmérséklet kb. e S | 2B
550 C°, tehdt haszniljunk megfe- T iy

lel§ héértékli gyertydt.
64. dbra. Csapszegpersely kihagzd
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DANUVIA 125 e¢m3-ES CROSS MOTORKEREKPAR

A 125 em®-es Danuvia sport motorkerékpart legmoder-
nebb konstrukeids irdnyelvek szerint alakitottak ki, iigyelve
a versenyzé kényelmére, a motor jo vezethetdségére, fordulé-
konysdgéra, j6 rugbzdsira és a motor nagy teljesitményeére.

A rugdstagok elél teleszképos, hatul lengbvillas kivitele-
zéstiek, rugdzasi ttjuk 130, ill. 100 mm. Ez a rugozis a
jarmfiveknek még a legnehezebb korillmények kozott is
i6 tutfekvést biztosit. A teleszkép és a hatsé leng6villa
rugbstagjai a legmodernebb hidraulikus olajesillapitokkal
vannak ellitva, ami megvédi a motorkerékpirt a nagy
dinamikus igénybevételtél. A nagyteljesitményti, ketiitemi
egyhengeres motor keresztéblitéssel dolgozik. Az aluminium-
hengert specidlis centrifugdl ontvényhiivellyel littdk el.
Atméréje 200 mm és hiit6borddkat taldlunk rajta. A henger-
fej konnyfifém. Mind a henger, mind a hengerfej nagy
hiitéfeliiletei jol biztositjdk a nagy hémérséklet elvonast.
Az osztott motorhdzban van a sebességvaltomti. A hdarom-
fokozatt vialtémfi a bal oldalon levé libkapesoléval miikod-
tethetd. A fogaskerekek tartés kapesolddassal csatlakoznak
egyméshoz. Az egyes fokozatok a kapesolédé kerekek el-
tolédéasival, kérmokkel miikddnek.

A 125 em3-es Danuvia sport motorkerékpar tipus harmo-
nikus vonalvezetésii, modern, nagyteljesitéképességti motor-
kerékpéir, amely nagy nemzetkozi versenyeken is sokszor
bebizonyitotta mar értékes tulajdonsigait.

MUSZAKI ADATOK

Mikodési médja.......... kétiitemdi

ORISR . o i st s svieas keresztoblités

hengersz. és elrendezés .... 14ll6 henger, 7°-kal
elérehajlik

1 R e P e o 54 mm

=y --'-"T_d-L e

"
R

4 A A R
lokettérfogat .............
sliritési ardny ............
teljesftmény..............
fordulatszam ............

porlaszto

iiiiiiiiiiiiiii

a dugattytasilya ..... ol e

dugattyagytrt ...........
tengelycsapagyak ........

Hajtémiicsoport:

Hajtémii:
sebességfokozatok szdma ..

Attételi viszonyok:

L PORGRSAT . ouv e
I1. sebesség ............
I11. sebesség ......c0u...
attétel a motor és a hajtémii
BOGHRE it e

attételi viszonya ....... e

attétel a hajtémi és a
hajtokerék kozott .....

attételi viszony ..........

54 mm

123,6 em?®

1:306 1:1258
11—12 LE

7—8000 ford/min.
leveg6 (menetszél)

friss olajkeverék, 20 : 1
Bing @ 24 mm-es torok-
nyildst

120 g

2 db kemény krémozott
2 db SKF 6203

2 db SKF 6004

3 db SKF 6102

tobbtarcsds, olajfiirdében
parafabetétes fémlamella
8 db

3 fokozat, fogaskerekek 4&l-
land6é kapesoldsban, kérmos
kapecsolat

2.2:0 1

L5:1

1,105 : 1

egyenesfogazast homlok-
fogaskerék

60/21

2,85 : 1
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Osszes Attétel a hitsé keréktengelyre:

Futémiicsoport:

fékek eldl, hatul .........
gumiabrones elsl .........
BREHL s nop i mn Sbsneces Sia e S

Rug6zis
elsd keréknél ............

rugbzdsi Gt ........000onn
hitsdkeréknél ...........

roghzasi Gb . ... 00
vaz épitési moéd ..........

Hasznflt gyhjtogyertyik:

melegitd gyertya .........
terhelés alatt ............
elektréda hézag ..........
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26,8 : 1
18,36 : 1
13.5: 1
1/2"% 1/4" % 8,6 gorgb &

@ 160 x 40 mm
2107 sz 19"
< ot OB ¢ i

teleszkép rugbzis hidraulikus
lengésesillapitéval

130 mm

szélesen dgyazott lengévilla,
rugds tagokkal, hidraulikus
lengéscsillapitéval

100 mm

duplacsdves bolesbviz

?}?{ytnyereg
specialis lendkerék-

mégnes-gyujtds, kiilsé 2 db
Bosch-transzformétorral,
dupla gyujtis alkalmazdsa-
val

145-68 héértékii, Bosch
310-es héértékii, Bosch
0,6 mm

el6gydjtds ......ccc0innn 2,6 mm
megszakitéhézag ......... 0,35 mm
Méretek és stlyok:

legnagyobb hosszisdg .... 1970 mm
legnagyobb szélesség ..... 260 mm
legnagyobb magassag ..... 1000 mm
kerdktdv .....co000civinn. 1250 mm
talajfeletti magassdg ..... 220 mm
Nyeregmagassag . ... .ov.- 750 mm
635111 ), S 92 kg
betdlté fizemanyag ...... 12 1

Kiilon megjegyzés:
Az iizemanyag 95—98 okténszémid benzin és kizérdlag

Castroll X—XL olaj 20 : 1 keverési ardnyban.
A motor hajtémiihdzba 0,7 1 MM60 olajat kell betdlteni.

A CROSS-VERSENYMOTOROKEKAL SZEMBEN TAMASZTOTT
KOVETELMENYEK

195 cm®-es Danuvia versenymotorkerékpirok koziil
f6ként a moto-cross versenymotort gyértjak kis sorozatok-
ban. A motor kialakitdsa ui. a verseny jellegének megfeleld.
A versenyt rovid pélydn, 1,6—5 km-es korben bonyolitjak
le, tdvija kb. 40 km. A versenypélya valamelyik r1é-
szén vizesarok lehet, amelynek mélysége nem haladhatja
meg a 15 cm-t. A versenypélydnak olyannak kell lenni,
hogy a leggyorsabb motor se haladhasson 60 km-nél nagyobb
sebességoel. A pélydt, félre nem értheté médon zdszlokkal
(zdszldkapukkal) kell jelslni. Ha a talaj lehetéséget biztosit,
a palydt killsé szélén 6 vagy 8 m tavban fel kell szdntani.
Ez bukés esetén védelmet nytjt a versenyzdnek, a gépnek,
valamint a nézdnek is.

A Kkijeldlt szakasz fiives, homokos terepen lehetéleg ne
foglaljon magdban tilsdgosan nagy emelkeddket és mélysege-
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ket, inkédbb kisebb egyenetlenségek (ugratok) és mesterséges
akadédlyok tarkitsdk. ? e "

MUSZAKI KOVETELMENYEK

A moto-cross versenyen résztvevd motorkerékpéroknak
az aldbbi feltételeknek kell megfelelnivk:

— két egymastol fiiggetleniill miikodd fék:

— mindkét kerék olyan sirvédével legyen ellitva
amely a gumikerék mindkét oldaldn 10 mm-rel szélesebb
az abroncsnal és a mellsé kereket legaldbb 100°-ban,
a hitso kereket legaldbb 120°-ban fedje;

a moto-cross motorkerékpirok kereke kotyogismentes
legyen. A kerekek jol legyenek csapigyazva. Nem szabad,
hogy a lengévillinak oldalirinyd mozgdsa legyen;

— az elsd ,,steierung” j6 csapigyazisi legyen;

— sziitkséges a jo elsé teleszkép, amelyet hidraulikus
lengésesillapitoval kell ellitni.

o e s

. ] B :..' i
e iy f-- ..'-t.‘-..-l;l ."i*.-:l'l‘_

65. dbra. Szerkezetl riszel
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e T P b, s

elhelyezése (bal oldalrdl)

66, ahra.
Uross
motorhlokk
clhelyezise
(johb oldalrdl)

Suitkséges a hitsé rugbstagok jo rugbzdsa és a tokéletes
hidraulikus lengéscsillapitds. A kiilonleges biitykds terep-
gumiknak jé dllapotban kell lennitk. |

A fentiek figyelembevételével szitkséges, hogy a Danuvia
cross motorkerékpiarok a maximdlis igénybevételeknek meg-
feleljenek, és rendelkezzenek mindazokkal a jo llﬂ&jl’.‘i.ﬂ]:lﬂigﬂli(:
kal, amelyek e sportdgnak a kovetelményeit kielégitik és jo
eredményeket biztositanak.

&
=

Danuvia 125 em®-es cross motorkerékpar riészei:

1. megerdsitett ketlos 6. elsd teleszkop
bolesbvaz 7. hiisd teleszkop

2. leng6villa 8. sportkormédny

3. sportnyereg 0. els6é kerék

4. benzintartaly 10. héitso kerék

5. elsd steierung 11, startszam-tdblak
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12. benzincsap 19. hitsé kerékagy

13. tanksapka a fékrendszerrel

14. légsziirs 20. meghajtdldne

- 15. kipufogbesé 21. linckerékagy

16. elsé sdrvédd 22. féktaposdkar

17. hatsé sdrvéds 23. Bosch-

18. els6 kerékagy transzformatorok

a fékrendszerrel

Motorblokk:

1. henger 9. sebességvaltéomi

2. !:leugerfej 10. gytijtémagnes

3. jobb moterhazfél 11. tengelykapcsold

4. bal motorhézfél 12. meghajto ldnckerék
5. fétengely 13. jobb oldali motorhdz-
6. dugattyd fél

7. dugattyticsapszeg 14. bal oldali motorhéizfél
8. golydscsapdgyak 15.

—

porlasztd

T

67. Abra. Cross

maotorblokk
viizba valo bed-
pitése (baleél)

A MOTOR KOMPRESSZIOVISZONYA

A motor teljesftmény ndvelésének egyik legkonnyebben
megvaldsithaté és leghatdsosabb mdédja a kompresszio
ndvelése. Kompresszidviszonynak nevezzilk a motor teljes
hengertérfogatinak viszonyét a kompressziétér térfogatd-

hoz.
Kiszdmitdsdra az aldbbi képlet szolgil:

Fh-l_ FE i F.’I 1
]?: FE + 5

ahol: ¥ a kompresszioviszony,
V, lokettérfogat
V. a kompresszidtérfogat.

A lokettérfogat:
Vﬂ = F- 8=

i ==

dﬂﬂa
4

ba4*. &

- 54 =1235 om.

Vo=

Ahol:
d a henger dtméréje, cm-ben,
= 3,14 (Ludolf-féle szdm),
8 dugattyd lokethossza cm-ben.
A mérések alapjin (a kompressziétérbe a betdltott olaj-
mennyiség a dugattyt holtponti dlldsdndl):
V= 14,6 cm?
ezzel a kompresszidviszony:
123,5
g 14,5
A szdmitds megkdnnyitése céljgbél a 125 emd-es cross

Danuvia motorkerékpdirhoz egy tabldzatot kézliink, amely
123,5 em®-es alapméretli motorra vonatkozik.

3 1='9B.
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A KOMPRESSZIOVISZONY MEGVALTOZTATASA

Lﬁkfr"ir;‘“;gm' F{nmpre&szi{-sitéﬂugat, Kompressziéviszony
b ¢ oM £l A kompressziéviszonyt szlikség esetén a kovetkezd
G a modon lehet megvaltoztatni:
lﬂg:ﬁ ﬁiﬁ g’g‘i i a) a dugattyi fenékfeliilet emelésével,
128.5 24 | .15 : 1 b) a hengermagassig csOkkentésével,
123,5 23,5 | 6,26 : 1 ¢) a hengerfej kialakitdsdnak megvéltoztatdsdval.
iﬁgﬁ gg;ﬁ | g’ig : } Amennyiben a kompresszioviszonyt meg akarjuk valtoz-
123.5 29 6.62 : 1 tatni — csokkenteni vagy novelni —, az aldbbi szdmitdst
123.5 21,5 6,75 : 1 kell elvégezni:
123,5 21 6,88 : 1 %
1o s 2000 e V= 7 -~ om® (amelyben B, a tényleges
Eg:g igﬁ g'ﬁﬁ } kompressziéviszony).
123,5 | 18.5 7.68 : 1 Ve a tényleges kompresszio-térfogat.
igg’g | }? A 7,87 i Az el6z6 példiban szereplé F = 9.5 értéket E, = 10
123.5 17 g’gg : i kompresszidviszonyra akarjuk viltoztatni. Igy a tényleges
123,56 16,6 85 :1 kompressziétérfogat:
123.0 16 8,72 :
123,5 15,5 E,H'g : i Ff:l — TFh — ]23,5 — 13’72 eme.,
123,5 15 0,24 : 1 E,—1 9
gg:g ﬁ’ﬁ g'ga } Ahhoz, hogy K = 9,5-r61 E,= 10-re valtoztassuk a
123,56 13,5 10.15 : 1 kompresszioviszonyt, a kompressziétérfogatot az aldbbi
iggrg ig : 10,5 :1 értékkel kell megviltoztatni:
123.5 is N V, — V, = 14,5—13,6 = 0,9 om®.
123,5 11,5 11,75 : 1 A hengerfejet kiesztergdldssal siillyesztjitk, vagy ha mér
}gig E . E’?E ; van a henger és a hengerfej tomités kozott alatétkarika,
123.5 10 1372 : 1 annak vastagsigit csbkkentjik. (Az aldtét anyaga alu-
| ’ minium, hogy a ecsavarok meghtizdisa utin jo tomitést
biztositson.)
A kompressziéviszonyt a fenticknek megfelelfen, mérés, A csokkenés mérete 0,9 = . ‘;p - B, ebbél
valamint a tdbldzat alapjdn allapitjuk meg. Amennyiben 0.9
a lokettérfogat nagyobb, mint 123,5 em®, az elmondottak B = 5‘:2 = 0,393 mm.
T 9y

szerint (a képlet segitségével) szdmitjuk ki.
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A ,, B” érték az a méret, mellyel a hengerfejet siillyeszteni
kell, hogy & kivint E, = 10 kompressziéviszonyt elérjiik.

Vigydzzunk a kompressziéviszony felsé hatérdra, mert
ennek értéke igényeket tdmaszt az tizemanyaggal, az olaj
minéségével, a hiitési viszonyokkal, a hengerfej kompresszié-
terének kiképzésével, a gyertya elhelyezésével, a gyertya
héértékével és még ezeken kiviil szdmos mds tényezbvel
szemben.

A robbanisi nyomés hirtelen ndévekedése veszélyezteti
a motor egész forgattyd mechanizmusét. Ez kiilénésen nagy
teljesitmény i cross motoroknal jelentkezik. Ezzel is magya-
razhato a nagyteljesitményii cross motor forgattyts tengelyé-
nek gyors tonkremenése (esetleges kikékiilése). Minél nagyobb
a motor kompressziéviszonya, az égéshének anndl nagyobb
része alakul 4t hasznos munkdvd, kovetkezésképpen annil
nagyobb lesz a motor indikilt hatdsfoka. e

A kompressziétér térfogatdnak csokkentése néveli az
égési folyamatot, ui. csdkken a visszamaradt elégett gizok
mennyisége. Minél kevesebb a visszamaradt égéstermék,
annal nagyobb a keverék égési sebessége és annil nagyobb
a motor fordulatszdma. Viszont minél kevesebb a wvissza-
maradt égéstermék a szivéloket végén, anndl alacsonyabb
lesz a betdltott keverék héfoka, kovetkezésképpen jobb lesz
a henger toltésfoka. A fentiekb6l lathaté, hogy a kompresszié-
viszony névelésével emelkedik az effektiv kozépnyomds
és a motor fordulatszdma, e két tényezd szorzatdnak noveke-
désével ardnyosan nd a teljesitmény.

KOMPRESSZIOVISZONY HATASA A MOTOR UZEMERE

A kompresszioviszony megviltoztatisa lényegesen kihat
a motor fizemeére. A ,,E” kompresszidviszony ndvelésével
javul a motor héhatdsa és ezzel magyardzhaté: a motor
kézéphbfokanak, a kipufogbgdzok hémérsékletének csdkke-
nése, ami noveli a kipufogé iizembiztonsigét. A fajlagos
izemanyagfogyasztds csdkken.
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A felsorolt hasznos jelenségek addig mutatkoznak, amig a
motor az adott fizemanyaggal kopogdsmentesen jir. A kopo-
gis fellépésével a viszonyok alapvetéen megvdltoznak.
A motor rendes miikédése megsziinik, a henger és a hengerfe]
tilmelegszik, a motor teljesitményének gazdasigossiga
hirtelen estkken. Ebben az esetben el6allhat a dugattyi
beszoruldsa, valamint a hajtdkar alsé esapjinak oly mértékii
melegedése, amely a f6tengely végso tonkremenését eredmeé-
nyezheti, s6t elGdllhat a dugattyhfenék keresztiilégése is.

A kopogis fellépésének jelenségei:

1. éles, fémes kopogd hang a hengerben,

2. a motor tiulmelegedése,

3. kormozodds a kipufogisnil; az fizemanyag tokéletlen
elégése miatt.

A fentiek figyelembevételével viligos, hogy nem lehet
a kompresszidviszonyt hatdrtalanul névelni, hanem az
emlitett hirom tényezd megszabja a felsé hatar értékét.

A nagymértékii elbzetes sfirités és ezaltal elGidézett
hémérséklet-emelkedés, valamint az érintkezés a stritGtér
dtheviilt részével, a keverék gyors felheviiléséhez vezet.
Ennek folytin éngyulladds, vagy kopogds kovetkezhet be.
Az dngyulladds rendesen a felsé holtpont el6tt kovetkezik
be, és a kopogdstol (esilingeléstél) eltérGen tompa fitéseket
okoz, majd a motort hirtelen lefékezi. A jelenség azt a
benyomdst kelti, mintha a dugattya beszorult volna, holott
nem ez a helyzet. Ez a jelenség igen veszélyes, kiillonosen
cstiszOs 1ton, vagy a versenyeken ugratdsokndl, ahol
veszélyezteti a jarmf{ lizembiztonsagat. |

Ilyen esetekben a tengelykapesolét ki kell oldani és
100—150 m lefutdsa utdn tjra bekapesolni. A Kkissé lehfilt
motor ezutidn tjra rendesen miikodik.

Az ongyulladds megjelenésekor mar nem lehet teljes
gazzal menni. Annak ellendrzésére, fennill-e tényleges &n-
gynlladds, a motor gyujtdsat kikapesoljuk, ezutdn a motor

)
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még néhany robbandst ad, kopogds esetén viszont a motor
miikddése a gytjtds kikapesoldsdval tébbnyire azonmal
megsziinik.,

A nagy kompressziéviszonnyal dolgozé motorok egyik
hasznos sajdtossiga a keverék égési sebességének névekedése.
A keverék égési idejének révidiilése a kompresszidviszony
novelésével arra vezethet, hogy a legnagyobb robbandsi
nyomds a dugattyt fels§ holtponti helyzetében il €l§; ez
viszont nem engedheté meg, mert ilyen viszonyok kézott
a forgattytstengely csapja és a dugattyiicsap éles iitést
kap. E kiros jelenség kikiiszobolésére az elégytijtds mértékét
esokkenteni kell.

A 125 em3-es cross Danuvidknal, mint az a 68. 4brabdl is
kittinik, minél nagyobb a kompresszidviszony, annal kisebb
elogydjtast alkalmazunk. Kb. 10—I1l-es kompresszid-
viszonyhoz 2—4, 2—6 mm-es el6gytjtds szikséges. Ez
egyben az izemanyag fiiggvénye is.

A kompressziéviszony nagymérték{i emelésének hitranyai
kozé tartozik: a robbanényomds hirtelen emelkedése, ami
lényegesen kihat a forgattytstengely és erditviteli rész

Eldgyuytos (fokokban)

|

|

i ; I

Z RN SRR A ¢ B
Kompresszioviszony

68. abra. Az eligynijtds
mértéke a8 kompresszio-
viszony fiiggviényében
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élettartamdra. Bz az oka annak, hogy a versenymotorokat

nagyméretii forgattytstengely csapagyazdssal, vagy kiilon-
leges csapigyazdssal latjik el.

Sziikséges a f6tengely forgattytesapjinak esapigyazasiat
Diirkopp kosaras gérgls csapiggyal ellitni. Ennél ui.
kisebbek a gorgbk kozotti strlédasok, s ez maga utdn vonja
a kisebb melegedést.

A nagy kompressziéviszonyt iizemnél nagyobb viszkozi-
tdsd olajat, 95—98 oktdnszdma benzint és kizardlag
Castroll X—XI olajat haszndlunk. Nagyjelentéségli a
gyertyatipus kivalasztisa nagy kompresszidviszonyt fizem-
nél.

Melegitésre célszerfi 145-8s hoértékii gyertyat alkal-
mazni, versenyre viszont, ahol nagyobh hétehetetlenségek
lépnek fel, 225-6s héértékii, vagy esetleg 275—310-es hé-
értékli Bosch-gyertydt haszniljunk.

Az flizemanyag helyes kivdlasztdsa szintén a nagy
kompresszidviszony eredményes kihasznaldsinak 16 el6-
teltétele. Kiilonleges tizemanyag, és gyertydik nélkiil lehe-
tetlen az eréltetett motoriizemet eredményesen hasznositani.

A motor tilerSltetése révén elért nagy teljesitmény
szilkségessé teszi a keletkezd hé valami médon valé elveze-
tését. A gyakorlatban ezt nagyméretii henger, és hengerfej
segitségével lehet biztositani.

A Danuvia cross motor hengere, & hengerfeje j6 hé-
vezets aluminiumbdl késziil, és 200 mm @ -ji hiitéhordikkal
van ellitva, ami biztositja a kedvez6 héelvonsst. Kitlénssen
igyelni kell, hogy a nagy kompressziéviszonyti motorban
ne keletkezzék rdsiilés. A rdsiilés kis hévezetSképességii
réteget alkot, és ezdltal a henger belss feliiletének hémérsék-
lete emelkedik, ez viszont egyrészt kérosan befolydsolja a
toltési fokot, mésrészt kopogdst, vagy pedig idéelstti on-
gyulladdst okozhat. A nagy kompresszibviszonyt motor
siliritd terének térfogatit rendszerint lényegesen estkkentik.
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Az ohatatlanul bekovetkezé risiilés ezt a térfogatesskkenést
még fokozza, és igy hirtelen megnévelheti a kompresszio-
viszonyt. Verseny el6tt ezért a siivitéteret meg kell tisztitani
a rasiiléstol.

A LEGMEGFELELOBB KOMPRESSZIOVISZONY
KIVALASZTASA

Akkor, amikor a versenyzd a legmegfelel5bb kompresszié-
viszonyt igyekszik kivdlasztani, figyelembe kell venni a
kovetkezd tényezk hatdsat:

. nagy oktinszdmi iizemanyag,

kiilénleges gyertyik haszndlata,

milyenek a motor szerkezeti sajitossdgai,
milyen a motor hengerdtmérdje,

mik a verseny feltételei, és tdvja.

U 20 10

(Az lizemanyag kivilasztdsinak kérdését a késdbbiekben
réseletesen tdargyaljuk.)

A kompresszidviszonyt fokozatosan kell névelni £—9-161
kezdve, mindig az el6z6 érték kikisérletezése utdn. Kiilonssen
a kezdd versenyzék legyenek tudatdban annak, hogy a tul
hirtelen, nagy lépeséjii dtmenet egyik kompresszidviszonytol
a lényegesen nagyobbra, negativ eredményekhez vezethet,
kiilonosen ha az fizemanyag-vdlaszték korlatozott. Csak
miutian meggy6z6dtiink a motor megbizhatd iizemérél az
adott kompresszidviszony mellett, akkor lehet Attérni a
kovetkezd kompresszidviszony kikisérletezésére. Ha nem 4l
rendelkezésre motorfék-pad, a legmegfelel6bb kompresszid-
viszonyt az orszdgiti prébiknal elért legnagyobb sebesség
alapjan lehet megdllapitani. Ilyen prébakndl a sebességet
a tav mindkét irdnyt bejaratdsanak kozépidejébdl dllapitjik
meg az adott fizemanyagra vonatkozéan. A kompresszio-
viszony legmegfelelébb értékmeghatdrozdsit a legnagyobb
elért sebesség adja.
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Ennél a meghatarozdsnil tekintettel kell lenni arra a
korilményre is, hogy a legnagyobb sebességet esetleg két
kompressziéviszonynil is el lehet érni, pl. E-9 és E-10
ertéknél. Elényben kell részesiteni a kisebb értéket, példank-
ban E-9-et, mivel esetiinkben ez a legmegfelelbb, mert a
nagyobb érték mdr nem néveli a sebességet. A hengerfejek,
dugattyik és hengerbordak készitéséhez wijabban haszmalt
aluminiumotvézetek lehetGvé teszik dltaldban egy-két
egységgel nagyobb kompressziéviszony alkalmazdsit, mint
ontottvas henger és hengerfej esetében.

A modern motorkerékparok fordulatszdmanak névelése
szintén nagy lehetéséget nydjt a nagy kompressziGviszony
kihaszndlisdra. Ezért ez a Danuvia cross motoroknal 11,5
es 12,5 értékek kozott véltozhat (nagy oktdnszamiu benzin
esetén).

Nagy kompresszidviszonyt motorok adott tizemanyaggal
valo vizsgalatdndl figyelemmel kell kisérni a gyertya miiks-
desét. Eldfordul, hogy az adott tizemanyag a motor rendes
lizemét kopogds és ongyulladds nélkil képes biztositani,
azonban a gyertyik ezt az iizemet nem birjik el. A gyertya-
elektroddk és elektrédacstiesok tilmelegednek, a szigetels-
test elpusztul és ennek folytdn a motor iizemében zavarok
allnak eld. Ilyen esetben a motor kompresszi6viszonyat
csokkenteni kell, hogy megfelel§ gyvertydk alkalmazdsival
elérhessitk az {izembiztonsdgot.

A MOTOR TELJESITMENYENEK NOVELESE
A FORGATTYUHAZ-TOLTES EMELESEVEL

A henger szivéloket alatti keverékkel vald feltoltése a
motor teljesitményére kihaté rendkiviil fontos folyamat.
Ha ui. az egyéb koriilmények azonosak, a motor teljesit-
menyét a henger kilonboz6 feltéltottségi foka hatdrozza
meg.

Kétiitemit motornil a motorkarterbe valé beszivdssal
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és azt kovetdleg az 4t6ml6 csatorndn 4t a hengerbe irdnyulé
dtnyomédssal megy végbe a feltdltés.

Elméletileg a beszivott keverék térfogatdnak egyenlének
kellene lennie a henger lokettérfogatdval, azonban a szivé-
szervek rendszerében fellépé ellenallis és més kérilmények
kovetkeztében a ténylegesen beszivott keverék térfogata
kisebb, mint az elméleti. Az adott 1égkori viszonyok mellett
az adott és az elméletileg lehetséges térfogatnak egyméshoz
viszonyitott ardnyit a toltés hatdsfokdnak nevezzik. Ezt a
kovetkezd képlettel fejezzitk ki:

G &,
9. == —
’ Ga Fh ;g

ahol:

7, @ toltés hatisfoka (volumetrikus hatdsfok).

¢, a hengerbe ténylegesen beszivott keverék silya,
kg-ban,

G, a henger lokettérfogatival egyenld térfogatii, a fenn-
all6 atmoszferikus viszonyoknak megfelel§ keverék
stlya kg-ban,

vy a keverék fajstlya kg/m?,

Vy a henger lokettérfogata,

Kétutem{i motorokndl a hatdsfok értéke: 0,48—0,52 =1,
Ha tehdt a henger lokettérfogata V,, figy a tényleges
beszivott keverék térfogata ennél kisebb, éspedig:

Fl — - - Fﬁ:‘ ﬂﬂ —— Ffl (0,48 P 0,52}.

Minél nagyobb a t6ltési (volumetrikus) hatdsfok, ann4l
nagyobb literteljesitményt ad a motor. A t6ltési hatdsfokot
befolydsolé fébb koriilmények:

1. A szivisi rendszer ellendllisa (aerodinamikus ellen-

allas),

2. a levegé héfoka és nyomdsa,

3. a keverék dsszetétele,
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4. a hasznilt tizemanyag oktdnszdma,
5. a motor vezérlési fazisai,
6. a kipufogd rendszer szerkezete.

Aramlisi ellenallis
Az é4ramldsi ellendllishoz tartoznak:

l. A keverék stfirléddsa a szivérendszerben, a szivé-
csatorna falain, befavé nylldsokon sth.

2. az Grvénylések, (amelyek a szivérendszerben levd
éles irinyviltozdsok, s a keverék dtjdban 4115
akaddlyokon keletkeznek),

3. a dinamikus iitések, amelyek hirtelen dtmenetek, éles
sarkok helyein keletkeznek.

Az aramlisi ellendllds nd, ha a szivd és 4t6mlé csatorna

0 feliiletei rosszul vannak megmunkdlva, s olyan
alakd kiugrdsok adédnak, amelyeknek alakja nem koveti
a keverék dramvonalait. Ugyancsak né az ellendllds, &les
iranyvaltozdsoknil, béviiléseknél és sziikiiléseknél, gyszin-
tén, ha a keverék szivdsi sebessége névekszik, viszont az
atereszté keresztmetszetek csdkkennek.

A fentiek figyelembevételével a felomlé csatorndkat az
dramlds irdnyvonalénak megfeleléen kell kialakitani, az
atmeneteknél nagy dtmeneti sugarat biztositani, tgyszintén
az dramlisi feliletet nagy felilleti simasdggal megmunkslni.
Ez utobbi kilondsen a konnyli megmunkilésd aluminium-
henger esetén biztosithatd.

A LEVEGO HOMERSEKLETE ES NYOMASA

A tBltés anndl nagyobb lesz, minél alacsonyabb a levegd
héfoka a szivdsndl, mert a héfok kihat a levegd fajsdlydra,
Ezért a versenyeket, vagy csticsteljesitményi kisérleteket
kivinatos minél kedvez8bb hémérsékleti viszonyok mellett
lefutni (vagyis kordn reggel, ill. este).
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A levegé fajstlyat a kovetkezb képlettel szamitjak:

B, 3
T I —kgfl‘ﬂ )

absz*

Ye = ﬂ,-iﬁ—lﬁ

ahol :

Ve & levegd fajsilya kg/m®-ben,

B, a barometrikus nyomds higanyoszlop mm-ben,

T.ps & levegé abszolit hémérséklete, amelyet a kévet-

kez6 képletb6! lehet kiszdmitani:

Tipr = 273+ £,
ag%I t — a kornyez6 levegt hémérséklete Celsius fokokban
(C).

A képlet azt is mutatja, hogy minél nagyobb a baro-
metrikus nyomids, annidl nagyobb 9. értéke. Ha tehét
& barométer nyomds 25 mm-es higanyoszlop magassiggal
csokken, a motor teljesitménye 3 szizalékkal kisebb lesz.
¥z adja magyardzatdt annak, hogy a versenyeken néha
kisebb teljesitményt, vagy sebességet érnek el a gépek,
mint az edzéseknél. Ez teszi kivinatossd a verseny idején
az atmoszferikus viszonyokat régzité napld vezetését.

Keverék dsszetételének befolyisa a tioltésre

A levegd, ¢s lizemanyag szazalékos ardnyit a keverék-
ben a keverés osszetételének vagy mindségének nevezik.
Ezt a levegéfelesleg tényezdje jellemzi. A tényleges levegs-
mennyiség aranyit, az elégéshez elméletileg szitkséges
levegb mennyiségéhez, a levegd felesleg tényezdjének nevezik
és a kovetkezd képlettel fejezik ki:

g
o
ahol L, — a tényleges leveg6mennyiség kg-ban,
L, — a beszivott keverékben levé tizemanyag el-

egeéschez elméletileg sziikséges levegémennyiség

kg-ban.
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Minél kisebb az a értéke, annil dasabb a keverék, és
forditva, minél nagyobb ez, annil szegényebb a keverék.

A gyakorlat azt mutatja, hogy a tileréltetett motorok
tizeme akkor a legmeghizhatobb, ha a levegdfelesleg tényezd-
jének értéke a = 0,85, vagyis ha dusabb a keverék.

Az tizemanyag-felesleg noveli a keverék kozepes ho-
felvevi-képességét és ennek folytdn cstkken az elégési
hémérséklet, valamint a dugattyd ¢és hengerfej hdéfoka.
De a felesleges tizemanyag elparolgasa is esdkkenti a hengerbe
beszivott keverék héfokat, ami wviszont néveli a (6liési
aranyt. Ezért a sportmotort mindig dis keverékkel kell
iizemben tartani. Kzt k®nyen lehet biztositani, a porlaszio
fiivoka furatainak bévitésével.

A motor vezérlésének hefolyisa a tiltésre

A vezérlési fazisok kivilasztasa is kihat a motor fizemére
és foképpen a hengerbe beszivott toltés silydra. A keverék
rugalmas kozeg, amelyben a szivdsi sebesség ingadozdsai
depresszio lengéseket ébresztenek. A keverék depresszio
lengéseinek periodusszima fiige a motor szerkezetétél,
a szivoesonk hosszatol, a kipufogdesd alakjitol és méreteitdl.

Ha a keverék onlengési szama a motor fordulatszdmaval
egyenlé, rezonancia lép fel. Eziltal a keverék bedmlése
fokozodik és a toltési hatdsfok emelkedik.

Ez magyardzza a versenymotor megélénkiilését nagy
fordulatszamokon. Ezért a legeélazeriibb a vezérlést kisérleti
uton, fékpadon meghatdrozni.

Kipufogd rendszer

A kipufogés alatt a gizok a hengerbél a hangsebesség
koriili értékkel tdvoznak. Ha a motoron kipufogdcsivet
nem haszndlnink, a nyomds dllandéan egyezne a tolt6-
leveg6 nyomdsaval. Ha kipufogdesovet haszndlunk, az a
hirtelen nyomasemelkedés, amely a rés nyitdsinak pillana-
tdban keletkezik, nyomdshullimokat kelt, amelyek a csé-
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68, dbra. 125 em®-e5
eross Danuvia vezére
lésl diagramja

ben oda-vissza haladnak a hang sebességével. Ezek a
nyomdshullimok kedvezden, vagy kedvezétleniil befoly4sol-
hatjik az effektiv kozépnyomdst a hengerben. A kedvez§,
ill. kedvezétlen hatds a hullimok idébeosztdsatdl fiigg,
ezt viszont a kipufogé geometriai méretei befolydsoljak.
Minthogy &ltaldiban kétiitemli motorokndl az elégett
keverékkel friss gdz is keriil a kipufogédobba, a diffuzor
68 a konfuzor alakokbél osszetett kipufogédob viszont
lehet6vé teszi, hogy a feldmls zdrdsa utén a kipufogédobbdl
nyomédshullim érkezzék a hengerbe és a csdvon végig-
vonulva, a gdizok egy részét visszanyomja a hengerbe.
A lengések kedvezd bedllitdsival nagy teljesitményt lehet
elérni.
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A MOTOR HELYES ATTETELENEK MEGVALASZTASA

A motor fizeme tekintetében déntd szerepet jétszik a
helyes attétel megvélasztdsa. Ez anndl is fontosabb a
cross motoroknal, mert e sportdgnil nagy felgyorsuld
képességre van sziikség. Képzeljitk csak el a terep adott-
sagaibol adodé killonbozé emelkedéket, mesterséges és
természetes akadalyokat, amelyek gyakorta kivinnak
sebességvaltdst és a motornak mindbn fokozatban, a leg-
kisebb fordulattol a legnagyobb fordulatig alkalmazkodnia
kell a terep adottsigaihoz.

A kozolt kinematikai vdzlatbél az attételi viszonyok
meghatarozhatok.

A kimend kis ldnckerék tengelyére vonatkoztatva, a
kovetkezOképpen lehet felirni az attételi viszonyt:

A fbtengely és a tengelykapcsolé fogaskerék attételi
viszonya:

Z, 60

i B —z—; == ?‘z—]:‘ bt 2,5
Az els6 fokozat attételi viszonya:
Z 22
=t e e = 2.9,
I Z, 0 2,
A masodik fokozat Attételi viszonya:
e e
=7 =1~ 1,5.
A harmadik fokozat dttételi viszonya:
SRR
13— -Z_?“ ﬁ_ 1,105.

A kis linckerék tengelyre szdmithaté fokozatok értéke:
L iy - i; 2,6. 22 6,27,
IL iy i1, 2,5. 1,6 4,305,
IIL. g i- iy 2,5+ 1,105 3,14.
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A nagy linckerék és a kis lanckerék koézotti dttételi
ViSZOny.
A haitsé linckereket Z,, = 60 fogszimiira sziikséges
késziteni. A kis linckeréknél Z, — 14-t alkalmazzunk.
o, A JBRS
= R 1 4,28.
A hatso kerékre az Osszes dttételi viszonyvok:
I. fokozatban i, =i, - i= 6,27- 4,28 = 26,6,
I1. fokozatban iz = i, i = 4,305. 4,28 = 18,5,
ITI. fokozatban i, = iy, 1= 3,14. 4,28 = 13,45.
A lanckerekek elkészitését az aldbbi tdblizat segiti:

Fogszdm Oszi6kir Fejkor i Lébkdr
: |
12 49,07 | 55,27 | 40,57
13 53.07 | 59,27 | 44.57
14 57,07 | 63,27 48,57
15 | 61,08 51,28 52.58
16 65,10 ' 71,30 ' 56,60
17 | 69,12 | 75,32 | 60,62
18 . 73,14 79.34 | 64,84
' |
44 L 178,00 184,20 169,50
45 | 182,10 | 188,30 173,60
46 | 186,10 192,30 177,60
47 190,10 196,30 181,60
48 | 194,20 200,40 185,70
49 198,20 L 904,40 189,70
50 202,20 | 208,40 193,70
51 | 206,30 | 212,50 | 197,80
52 210,40 | 216,60 | 201,90
53 | 214,40 | 220,60 | 205,90
54 | 218,40 224,60 209,90
55 | 292,50 298,70 214,00
56 226,50 | 232,70 | 218,00
57 230,60 | 236,80 | 222,10
58 234,60 !. 240,80 | 226,10
59 238,60 | 244,80 | 230,10
60 242,70 | 248,90 | 234,20
140

0. dbra. A motor Kinematikai
vizlata az &attételek meghatdi-
rozasiho

z
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Pogszdm Osztdkdr Fejkir Lébkér
61 246,70 262,90 238,20
62 250,70 256,90 242,20
63 264,80 261,00 246,30
4 254,80 265,00 250,30
65 262,90 260,10 254,40
66 266,90 273,10 258,40

A DANUVIA CROSS-MOTOR HENGERE

A Danuvia cross motorkerékpér hengere aluminiumbdl
késziil, és ontottvas bélésti hiivellyel van ellitva.

A Danuvia cross hengerben belill helyezkedik el a
centrifugdl &ntésb6l késziilt 6ntottvas hiively. A hiively
méreteit a 73. dbra szerint alakitjuk ki. Ez esetben nagy
figyelmet forditunk a lekerek{tési sarkok sugaraira, valamint
a nagy felilleti simasdgra.

A hiivelyt az aluminium képenybe hidegen sajtoljuk
be, kb. 0,15—0,22 mm tidlfedéssel. Nem célszerfi az alu-
mininmhengert felmelegiteni, és a hiivelyt melegen bele-
helyezni, ui. az aluminiumhenger nagymértékben kildgyul,
aminek esetleges utélagos nemesitéssel lehetne a kemény-
86gét biztositani. A hiively besajtoldsa el6tt a henger
felomlé csatorndit megfelelé simasdgra kell felpolirozni,
ez ui. nagymértékben javitja a motor feliramldsdnak
hatdsfokdt. A hiivelyt a hengerbe sajtoldsa utdn koszériilés-
sel megmunkdljuk. Ezzel kapcsolatban a henger ovalitdsd-
nak nem szabad nagyobbnak lenni, 0,003 mm-nél.
A szivoosonkot a hengerre 13—15°0s szdgelhajldssal szerel-
jilk fel. Ez azért sziikséges, hogy amikor a porlasztét fel-
szereljiik, az ne érjen a motor olajteknéjéhez.

A henger és a szivétorok kizé 2 mm vastagsdgh textil-
bakelit témitést helyeziink, hogy a henger fizemh&jét el-
szigeteljitk a porlasztétél. A szivonyilds kidolgozdsdndl
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71. ibra. Danuvia eress motor-
kerékpar hengere és hiivelye

igyeljiink a textilbakelit témités, valamint a szivétorok
illeszkedésére, nehogy ,lépes6™ keletkezzék. Ez ui. legyen
birmilyen csekély, dramlisi veszteséget okoz, ami meg-
zavarja a kartertér feltoltését.

A felomld keresztmetszetét a T4. dbra méretei alapjin
munkéljik meg. Fontos, hogy a hengertalp, és a forgatty-
héz koézotti tomités ne logjon bele a feloml6be, mert az
megzavarja az aramldst. A rajz szerint ajanlatos forgatty-
hézba helyezni 2 db @ 3 mm-es illeszt6esapot, ami biztositja
a csatornafalak pontos Atmenetét. A forgattythdz felomls

72, dbra. Danuvia cross motor-
kerékpdr szivicsonk felfogidsa
a hengerre




78. dbra. A ! I T'_l_—l_r
cross=moter & | | '

hﬂnlﬂ Ilhrlr & | s | |
hﬂr;jn | T e

csatornait vgy kell dsszemunkdlni a henger csatorndival,
hogy azok minél pontosabban illeszkedjenek. A kipufogé és
a feloml6 felsd éleit 0,5 45°ban térjik le.

A CROSS FOTENGELY KIALAKITASA

A cross fétengelye nagymértékben eltér a széria tengelyek-
tél, ui. a nagy fordulat és a nagy teljesitmény kiilonleges
csapagyazdst, és méretmegvilasztdsokat igényel.

A jobb oldali forgattytcsap méretét @ 17-r6l 20-ra
novelték, eziltal a 2 db 6203-as csapigyat 6004-es csapigyra
valtjak fel. A fétengely hajtékar forgattyti-csapjanak csap-
agyazidsa Dirkopp egysoros kosaras tligbrgds esapigy,
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mérete 2026 12. A hajtokar fels§ csapszeg-perselyét is
Diirkopp kosaras tligbrgds csapigyra kell kicserélni. Ezek
nagymértékben megnévelik a motor iizembiztonsdgit, ui.
joval kisebb a gorgbk egymds kozétti strléddsa, és ezaltal
kisebb a fejl6d6 h6mennyiség. A jobb oldali forgattytsesap

megndvekedése miatt a lendkerék agyat is meg kell viltoz-

tatni, amely jelen esetben megegyezik a Pannénia lendkerék-
agyaval, A helyes gyijtds érdekében, — minthogy az ék-
hornyok megvéltoztak, — a f6tengelyen az eddigi 110°-0s
é¢khornyok bemardsait 140°-osra kell atalakitani.

A DUGATTYU KIALAKITASA BS HEZAGOLASA

A dugattya kialakitdsdnil nagyon fontos a dugattyd
silya, mert ez jelentés mértékben befolydsolja a motor
tomegtehetetlenségél és rugalmassdgit.

A megnovekedett fordulatszdmra vald tekintettel csok-
kenteni kell a dugattyn stlydt ; ext gy érhetjiik el, hogy ma-
rissal a dugatty falvastagsigat kb. 1,5 mm-re esokkentjiik.

A dugattyt hézagolisa a dugattyd és a hengerfal
kbzotti rész bedllitdsa. Tudjuk, hogy a dugattyi iizem-
kozben felmelegszik és kita-
gul. Ez a taguldsi érték na- = 03576 M
gyobb, mint az éntottvas hii- A
velyé. Ez a dugattytra hat- [ _-\"." @ 5361
ranyos, mert dugattyd besii- —§ — —¢ 75950
lést okozhat. Ez kiillonosen a I a2

versenymotorokndl kévetkez- 5:_:

het be, mert ezeknél a motor
fordulata nagyobb, mint a szé- |

riamotoroke, tehat sokkal na- !
gyobb a dugattyd sebessége, | |

aminek velejirdja a dugattyi | & 535:5

erésebb melegedése. A motor '—ﬂ ] o D)
erbltetett ilzeme alatt a du- ‘s dugatiyd hésagolisdna
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gattyd felmelegszik, kitdgul, fgy a hézag esolkken és a stirldédds
annyira megnovekszik, hogy végiil is a felheviilt dugattyt
hozzdtapad a henger forrd falahoz.

A dugattyd hézagolisa a motor erdltetett iizemi hé-
mérsékletétél, valamint a dugattyd anyagitél, ill. annak
tdguldsi egyiitthatéjatol figg. A dugattyt hézagmérete
nem egyforma, mert az a dugattyd egész hosszin vilto-
zik. A dugattyi tetején kell, hogy legnagyobb legyen a
hézag, mivel ott a 1 obb a hémérséklet. A gyfirlik
alatt mar csokken, és végiil alul a legkisebb. A 75. dbra
a kereskedelemben kaphaté dugattyidt, ill. annak ver-
senymotorhoz valé méretezését mutatja (54 mm-es hen-
geratmérdt véve figye-
lembe).

DUGATTYUGYURU

A cross motorokhoz
1,6 mm vastag, kemény,
kréomozott gyfiriit alkal-
mazzunk.  Ugyeljiink
arra, hogy a dugattyd
hornyai 0,05 mm-es ji-
tékot tegyenek lehet6vé,
mert kiilénben esetleges
tilkormozdédisnal vagy
nagy felmelegedésnél a
gytirti beszorul a dugaty-
tyt hornyaiba. Kiils-
nosen fontos a kemény-
krémozott felilletl gyfi-
ri. Ez ui. mérettarto,
és jobban esiszik a hen-
ger faldn, mint az ©On-

76. dbra. A henger dugattyi és forgatty Ghiz
tottvas gyfiri. jelképes dbrija
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A HENGERNYILAS MERETEINEK MEGHATAROZASA
SZAMITASSAL

A hengerben a dugattyt elmozduldsa matematikai
Osszefliggéshen van a vezérlési diagrammal, és a hengerrés
méreteivel. Ha ismerjilk a maximédlis teljesitménynél
a motor vezérlési diagramjat, a henger résméreteit, az
alabbiak szerint hatdrozhatjuk meg:

A SZIVORES MAGASSAGA

o ph o
w,.,,zr(1 — cos 2)1 S

W, = a szivorés magassidg a hengerpaldston,
| = a hajtokar két furatkdzpontjinak tdvolsiga,
@, — a szivds vezérlési szdge.

A kipufogé résmagassiga
iy i 21
W, — — 08—k i
¥ I‘( 1 — cos 5 J 5T, sin 5

ahol:

W, = a kipufogérés magassig a hengerpaldston,
ap = a kipufogd vezérlési szége.
Az atomlérés magassdga

aa N
Wazr( 1 —cos 2} 8IN* ——

2L 2
Az elogydjtds méretét a kovetkezs képlettel szdmithatjuk:

2
W.o.—rl 1l —ra Xergy 2 dins Begy
ey [ ﬂ2)+2L"$’“12"'
Wepy = az elogytjtis mértéke,
%oy = 82z elogyijtds szdge.
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' Az esetben, ha a szivis, kipufogis és az 4toml6 vezérlési
szogeit akarjuk meghatdrozni, az alibbi képletekkel
szamolunk :

A szivorés vezérlési szbge:

W.—L
L _WI( E- A '———l)
e msz___ +_I_‘_+ : 2r I ot
el e L4r— W,

A kipufogérés vezérlési szoge:

: W s & }
L S L—% W,

Az Atoml6 vezérlési szoge:

W, L
o u Sl S
2 L W
A henger szivorés alsé éle a henger talpitol
¢y = L+ 1r— (W, + a4 m)
A kipufogérés feles éle a henger talpatdl:
=L+ f—(+m)+ W,
Az atomlbrés fels6 éle a henger talpiatol:
Cy = L~I— f—{r-|— Ill}+ H’ra.
A 76. abrabdl a jelzések leolvashatok, ezeket az értékeket

bemérés tutjan lehet megdllapitani és a kivdnt értéket a
képlet segitségével kiszdmolni.

AZ UZEMANYAG

A Danuvia 125 cm®-es cross motorkerékpar benzin-
olajkeverék iizemanyaggal miikédik.
A benzinbe kevert motorolaj a beszivds alkalmival
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lecsapddik a henger dugattyd és a forgattyds tengely
felitleteire s ezzel a starlédas dltal kopdsnak kitett felileteket
motorfordulatonkint friss olajjal keni.

A Danuvia cross motorkerékparhoz 95—098 okténszami
benzin és lkizdrdlag ,Castrol X—XL” olaj haszndlhaté
20 : 1-es keverési ardnyban. A motorhdzban 0,7 1 MM60-as
motorolajat haszndlunk.

A MOTOR BEJARATASA

Az 1) motor élettartamdra donté fontossdgd, hogy a
bejaratast nagy koriiltekintéssel végezziik.

A bejaratds az egymdson surlédd alkatrészek jo ossze-
dolgozdsihoz és a surléddsi veszteségek esdkkentéséher
szilkséges,

Méir a jératdsra 20 : l-es keverési ardnyt hasznaljunk,
ami azt jelenti, hogy 20 liter 95—98 oktdnszamiti benzinhez
1 liter Castrol X—XIL olajat keverjiink. Az 14j motor
bejaratdsit lehetéleg sik terepen, emelkedSktsl mentes
uton végezziik, iigyelve arra, hogy az 55—60 km-es sebes-
séget ne lépjik tal.

Bejaratasnil vigydzzunk arra, hogy id6ben kapesoljunk
vissza a lassuldsokndl az alacsonyabb sebességi fokozatokra,
nehogy a motort tilsigosan igénybe vegyilk. Ez a vissza-
kapesolds mindig annyira kell§ idében torténjék, hogy a
motor rdangatidsmentesen tudjon kozlekednt.

GUMIABRONCSOK

A Danuvia 125 em®es cross motorkerékpdrra elsl
2,76 X 19" vagy 2,75" X 21”-6s, hétul 3% 19" terepgumit
haszndlunk. Ugyelni kell, hogy a terep és a versenypalya
adottsagait figyelembe vegyilk a kerék légnyomdsdinak
meghatdrozasanil.

Az elsékerék légnyomdsa 0,6—0,9 atm, a hitsé kerék
légnyomdsa 0,7—1,2 atm legyen. Ugyelni kell, hogy a
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77. dbra. Flsd teleszkop és hitsé rugistag

pumik j6 dllapotban legyenek, nehogy verseny kozben
gumihiba miatt kelljen feladni a versenyt.

A MELLSO TELESZEKOP

A mellsé teleszkép hidraulikus esillapitissal ellatott.
Rugézisi atja 130 mm. A teleszképba 100 em?® 0T 35 lokés-
gitld olajat kell betdlteni.

Verseny el6tt ellen6rizni kell a teleszkép j6 rugdzésit
és lengéscsillapitdsat.

HATSO RUGOSTAG

A hitsé rugdstag hidraulikus lengéscsillapitoval és
progressziv rugoval ellitott. A progressziv rugd biztositja
a ldgy rugézast és felveszi a nagy dinamikus iitodéseket.
A rugdstagba 67 om® OT 35 lokésgitlé olaj sziikséges.
A verseny el6tt ellenbrizziik a rugdstag jo rugdzdsat,
valamint a csillapitdsat.

GYUJTOGYERTYAK

A versenymotornal fontos, hogy a melegitésre 145-6s
héértékli gytajtogyertydt haszndljunk.
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Ha a motor hengere és hengerfeje eléri a sz
tizemi hémérsékletet, a motort ledllitjuk (igyelve arra,
hogy a motor megtartsa {izemi hémérsékletét), s gyors
mozdulattal gyertyacserét hajtunk végre. A hengerfej
els§ furatiban (versenyre) 225240 h&értékii gyertydt
alkalmazunk. A hengerfej hitsé furatdban 280—340 hé-
érték(i gyertyit helyeziink el.

A MOTOR VEGSEBESSEGENEK MEGHATAROZASA

A motor rendelkezésére 4116 teljesitmény j6 hasznositdsa
az attételi viszony helyes megvalasztdsitdl is fiigg.! Minden
versenyzo végs6 célja a legnagyobb dtlagsebesség elérése.
Ennek elérésénél a versenyz8 nemesak arra torekszik, hogy a
motorbol a legnagyobb teljesitményt kivegye, hanem arra is,
hogy ezt a teljesitményt a legjobban kihasznélja, ezért kell
érbenie a motorkerékpér helyes dttételének megvilasztdsshoz.

A motor attételének szdmitdsdt mér kozoltik: a vég-
sebességet az aldbbi képlet alapjsn hatérozhatjuk meg:

V=A4.n
Ahol az ,,i’ & m:dt.nr tényleges fordulatszdma
»A” az adott motorkerékpérra vonatkozé
dllandd érték, melyet a

il 2. R,- 3.6

60. i
képlettel hatdrozunk meg.
A képletben:

R, — a kerék sugara, figyelembevéve i
i % figye a gumiabronecs
1— azéttételi viszony a hitsé ldnckerékre.
Amennyiben elsé, mdsodik vagy harmadik fokozatban
akarjuk a végsebességet meghatdrozni — a képletben

szereplé ,,i” érték helyére a méar kézdlt ,,i,”, ,i” i
értékeket helyettesitjitk be. Aa"s »lpg wle
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A MOTORKEREKPARNAL ELOFORDULO MENET-
KOZBENI HIBAK, AZOK TUNETEI ES A JAVITAS

MODJA
Tinet J Hiba Javitas
Kinnyen javithaté hibik
A motor nem indul
a) Porlasztd hibék Benzinduguléas Ha az ftiszdhdiz iires,

e) Megsziint a gyijtéis
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|
|

Légszliré elpisz-
kolbdés
Oldaldontéstél
vagy tulfolyastol a
motor megszivia
magit

Zarlatos a gyhajto-
gyertya

Megszliint a meg-

szakitéhézag, vagy
elpiszkolédott a

a gylujtémagnesnél

Az Aramkivezetld
repedt

gy elsdsorban a ben-

- zincsap ellenfirzendd.

Amennyiben itt 4t-
folys van, gy az tszd-
haz betmld rész ki-
tisztitdsa sziikséges.
A szlirdt kimossuk

Kicsavarjuk a gyuajto-
gyertyat, a motorbe-
rugdkart tébbszor erd-
teljesen kiriilforgatjulk,
majd a gyl jtégyertyat
(ellendrzés utén) visz-
szatesszitk a helyére

A gyertyat benzinnel
megtisztitjuk, korom-
lerakddés esetén finom
drétkefével tisztira
dorzsoljik, Visszacsa-
varas el6tt ellendriz-
zilk a szikrit

A jobb oldali fedél le-
vétele utdn a meg-
szakité hézagot Dbe-
allitjuk, és az érint-
kez6t finom reszelbvel,
vagy tiszta ronggyal
megtisztitjuk

Nem javithatd, csak
1] dramkivezetdvel po-
tolhatd.

L e e Rt ] e B 117
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Tiinet l Hiba Javitas
Kinnyen javithaté hibdk T
A gytjibtekeres | Lendkerékméigneslehi-

Melegszik a motor,
nincs megfeleld telje-
sitmény, a gyajté-
gyertya elektrdddja

fehérre kibg

Kattogé, stirlédé hang
valamelyik kerékbil

Gyujtaskules kihiizisa
utdn a motor tovabb
miikddik

All6 helyzetben nincs
varosi vilagitas, a duda
nem miikddik

A gyajtas tarids ter-
helésnél kimarad, féleg
nagy fordulatszdmnal

atégett

| Kondenzétor atiit
A gyujtokabel At-
ut, vagy a zavar-

sziird gyertyapipa
szilitje  atégett

Benzinszegény
keverck
A motor elbgyij-

tdsa nem meg-
felelb

Hamis levegdt kap

Csapagytirés

Ongyulladds

Az akkumulator
kimeriili

A megszakitd
hézag kicsi

zoval a forgérészt le-
emeljiik, gyajtéteker-
cset. ecseréliink.
Kicseréljitk

Kabel vagy szilit cseré-
lendd. Szilit hidnyiban
a gyertyapipdt lecsa-
varjuk és a megtisz-
titott kabelvéget koz-
vetleniil esatlakoztat-
Juk a gyajlogyertyahoz
Nagyobb fivékat kell
tenni a porlasztdba
Utanallitds szitkséges
(3.6—4 mm)

A porlasztd esatlakozd
részét, és a fotengely
gimmeringjét ellen-
Grizziik.

A kereket kicseréljiik,
csapdgyat  cserélilnk
A gyajtégyeriya nem
megfeleld  héértékii.
Bosch 175 héértéklinek
megfeleld gyertyara ki-
cseréljiik

| Savhidny, vagy zérla-

tos az akkumulator.
Ha ezek a hibik nem
forognak fenn, tUgy a
tiltési rész ellendrzen-
db

Beidllitani. Nemezpir-
nat  olajjal &titatjuk
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Hiba

Javitas

Kdnnyen javithatd hibék

A gyajtds néha ki-
marad. Leemelt gyertya
pipéval a motor &t-
forgatésdndl a lend-
kerék oldalrél szikra-
pattogas hallatszik.
Fékezésnél siré hang,
rossz fékhatés

A kilométeréra nem
miikadik

hang a kipufngényi?gﬁ
gi, esetleg flist képzs-
Kiszerelt gyertyit test-
hez tartva a motor
korbeforgatésnil gyen-
ge szikra van. A motor
ghzadasnil lefullad, a
gyhjtds kimarad

Gyajtaskapesoléval a
motor nem #llithatd le
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A gyajtdtekercs
Atiit

A fékbetétek el-
koptak, szegecsek
érintkeznek a dob-
bal. Birds nélkili
gvenge fékhatés

A meghajtéspiral
elszakadt, haujtés-
héz fogaskerék
torés

Kipufogé anya
lelazult

Belst zérlat

Szakadds a 2. jelft
vezetékben

Gytjtéskapesold
testvezetdk
kilazult

A henger hiits-
bordéi kézotti hé-
zagok sArral el-
tomddtek

A gyuajibtekercset ols-
irds szerint kicseréljik

Uj fékbetéteket szere-
liink fel

Elolajosodott, piszkos
betétek. Benzinnel le-
nmﬂsuk, dl'ﬁ'tkﬂféﬁl a
feliiletet uténtisztitjuk
Elészér megvizsgéljuk
a meghajté spirilt, ha
ez rendben van, Ggy a
torott fogaskereket ki-
cseréljiik

Uténhiizés, esetleg 16-
mitéscsere

Kondenzétor csere.
Ellenérzésképpen a
kettes kivezetShtz a
lendkerékmégnesnél
egy 1j kondenzétort
megsziinik

Kicserélni

Megigazitani

Megfelels szerszimmal,
a hengerfal elpiszkolé-
dott részeit gondosan
kitisztitjulk

i

Lo

Tiinet | Hiba Javits
Konnyen javithatd hibdk
Kipufogd csator-| A  csatorndkat a
ndk kipufogdesd | dugatty( elsé helyze-
|és dob elkormo-| tében gondosan ki-
| z6dtak tisztitjuk a kipufogd-
nyilason keresztiil. A
kipufogédobot  szét-
szerelve tisetitjuk. A
kipufogbesb betmld ré-
szét kézihdntoléval
megtisztitjuk
A tengelykapesold | Elbirds szerint utén-
cstiszik allitjuk, a megfeleld
holtjatékot bLeallitjuk.,
A motor csbrog, ceilin- | Til nagy az el6-| A gyajtést bedllitjuk
gel, erdtlen gyljtés

A sebességvaltd nehe-
zen kapesolhatéd

A vezetés bizonytalan.
A villafejbdl menet-
kézben kopogé hangok
hallatszanak

Menet kozben a gép

hétsd része 4llandd len-
géshen van

Beinditis utdn a motor
alaptiriban marad, a
forgd ghzszabilyzd moz-
gatasdra nem reagél

Alacsony oktén-
szAmu, rossz mi-
ndségli benzint
hasznédlunk
Elbirdsnak nem
megfeleld

a keverék

A tengelykapcsols
nem emel ki

A korményesészék
kilazultak

Megsziint a 16kés-
ghtl6k csillapitésa

A ghzbowden el-
szakadt

A tartdlybdl az epész
tiizelbanyag-mennyi-
séget leengedjiik, és
megfeleld tiizelbanyag-
gal feltoltjik

Bowden #Alliths meg-
feleld hézagra, sziikség
szerint szétszerelés,
tisztitas

Ellirds szerinti utén-
allités sziikséges

Kevés az olaj. A rugds-
tagok ellirds szerinii
lokésgatld olajjal fel-
téltenddk.

Vagy komplett, vagy
csak a bels6 bowden
cseréjével javitjuk
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megugrik melyike megko- | szerinti ldncesere | 6. A gytjtésmegszaki- |
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